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1. Vorhaben

Die Firma Geiger GmbH & Co. KG hat mit Schreiben an die Gemeinde Waltenhofen
vom 29.10.2024 einen Antrag auf Einleitung eines Bauleitplanverfahrens gemaf §12
Abs. 2 BauGB zur 2. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Gewerbe-
gebiet Herzmanns-Sud 2 gestellt.

In der Gemeinderatssitzung vom 02.12.2024 wurde durch die Gemeinde Waltenhofen
der Aufstellungsbeschluss zur 2. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans
mit integriertem Grinordnungsplan ,Gewerbegebiet Herzmanns-Sud“ gefasst.

Der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes bleibt unverandert
und umfasst die Grundstiicke mit den FIl.-Nrn. 849/4, 849/13, 858/1, 858/2, 928/2,
929/2, 930 und 931 sowie Teilflachen der Grundsticke Fl.-Nrn. 849/1, 919, 921/5, 922
und 929, alle Gemarkung Martinszell.

2. Aufgabenstellung

Der Standort der Geigergruppe in Herzmanns-Waltenhofen soll umgebaut werden.
Hierfiir soll der vorhabenbezogene Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Herzmanns-Siud*
der Gemeinde Waltenhofen geandert werden.

Die bestehende Gerauschemissionskontingentierung nach DIN 45691 fur das Gebiet
soll hierbei erhalten bleiben. Demnach wird im vorliegenden schalltechnischen Gut-
achten geprift, ob durch das Vorhaben die Immissionskontingente nach DIN 45691
an den umliegenden maf3geblichen Immissionsorten durch das geplante Vorhaben
eingehalten werden.

Der Umbau soll in zwei Bauabschnitten durchgefuhrt werden. Deshalb werden fur die
Gerduschimmission des Vorhabens zwei Zustande betrachtet: Das sog. Zwischensta-
dium und der Endausbau.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen der Planung erfolgt anhand der Immissi-
onskontingente, die sich aus der bestehenden Kontingentierung ergeben, sowie nach
TA Larm. AbschlieRend werden dann auf Basis der Berechnungen Vorschlage fir die
Begrindung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans formuliert.

Zudem werden die einwirkenden Verkehrsgerdusche der B 19 und der dazu parallel
verlaufenden Bahnstrecke 5362 prognostiziert. Auf Basis der berechneten Verkehrs-
gerauschimmissionen im Planungsgebiet, sowie der zul&dssigen Anlagengerdusche
nach TA Larm werden dann die Anforderungen an den baulichen Schallschutz dimen-
sioniert.
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Im der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung 4796-04/Bla/dm vom
13.03.2025 in der Fassung vom 25.03.2025 wurde insbesondere der Abschnitt 3 um
die Beschreibung der Emissionskontingentierung aus dem Untersuchungsbericht
4796-01/B1/hu vom 11.10.2019 nachrichtlich ergénzt (siehe Abschnitt 4).

Zudem wurden in Anhang E die bereits in der 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Ge-
werbegebiet Herzmanns-Sud® festgesetzten Zusatzkontingente bertcksichtigt.

3. Grundlagen

3.1 Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

11/ Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt geandert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 394)

12/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-verun-
reinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange"
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
vom 15. Méarz 1974 in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274, 2021 1 S. 123), zuletzt ge&ndert durch Artikel 1 des Geset-
zes vom 03. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 225)

13/ DIN 18005, Juli 2023,
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung”
mit Beiblatt 1, Juli 2023

14/ 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503,
geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5)

5/ DIN 45691, Dezember 2006
Gerauschkontingentierung

16/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Bauma-
schinen, Schriftenreihe des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Geolo-
gie [HLUG], "Umwelt und Geologie, La&rmschutz in Hessen", Heft 2, 2004
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171

18/

19/

10/

111/

112/

113/

114/

115/

116/

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen
durch logistische Vorgénge von Lastkraftwagen

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie
[HLNUG], "Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen", Heft 3, 2024

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Anlagen
zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen

TUV-Bericht Nr. 933/423901 bzw. 933/132001, Hessisches Landesamt fir
Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 1, 2002

Parkplatzlarmstudie

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omni-
busbahnhdfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen,

6. Uberarbeitete Auflage,

Bayerisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen - RLS-90,
Der Bundesminister fur Verkehr, Ausgabe 1990

DIN 1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

"Schalltechnische Hinweise flur die Aufstellung von Wertstoffcontainern
(Wertstoffsammelstellen)”,
Bayer. Landesamt fur Umweltschutz, Nr. 2/5-250-250/91, vom Januar 1993

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036),

zuletzt geandert durch Art. 1 V. v. 04.11.2020, BGBI. | S. 2334

Richtlinien fir den LArmschutz an Strafl3en — Ausgabe 2019 - RLS-19,
Forschungsgesellschaft fur StraRen und Verkehrswesen

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Schreiben des bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Ver-
kehr zum ,Vollzug der Bayerischen Technischen Baubestimmungen hier:
Schalltechnischer Nachweis nach DIN 4109-2 in Verbindung mit der RLS-19%
zur Anwendung von StralRendeckschichtkorrekturen von 06.10.2022
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118/

119/

120/

la/

/bl

lc/

/d/

lel

ik

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03),
Anlage 2 zur Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, zuletzt geédndert
durch Art. 1 V. v. 18.12.2014, BGBI. | 2269)

Vollzug des Art. 81a Abs. 1 Satz 1 der Bayerischen Bauordnung;
Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Bekanntmachung

des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr, vom
13. Dezember 2024, Az. 28-4130-3-10 inkl. Anlage: Bayerische Technische
Baubestimmung (BayTB) — Ausgabe Februar 2025

DIN 4109-1, Januar 2018,
"Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen”

DIN 4109-2, Januar 2018
»ochallschutz im Hochbau —Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen®

Entwurf Vorhaben- und Erschlie3ungsplan zum vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan ,Gewerbegebiet Herzmanns-Sud“ der Gemeinde Waltenhofen, in
zwei verschiedenen Planausfuhrungen zum ,Zwischenstadium® und ,End-
ausbau® in der Fassung vom 12.02.2025, in digitaler Form Ubersandt am
13.02.2025

Vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Herzmanns-Sud“ der
Gemeinde Waltenhofen inklusive der 1. Anderung in der Fassung vom
20.07.2016, in digitaler Form Ubersandt am 13.02.2025

Schalltechnische Untersuchung 4796-01/B1/hu vom 11.10.2019 der Steger &
Partner GmbH zur 1. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
,Gewerbegebiet Herzmanns-Sud“ inklusive aller darin genannten Grundlagen

Betriebsbeschreibung zur 2. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan ,Gewerbegebiet Herzmanns-Sud*, in digitaler Form Gbersandt am
13.02.2025

Larmimmissions- / Staubemissionsprognose Betonmix-Anlage (Firma A) vom
17.07.2024, in digitaler Form Gbersandt am 22.07.2024

Larmemission fur eine Betonmischanlage (Firma B) in digitaler Form tber-
sandt am 24.07.2024
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g/

n/

1/

il

Ikl

N

Im/

In/

Auszug aus dem digitalen Katasterkartenwerk sowie dem georeferenzierten
Luftbild, entnommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung am 01.08.2024

Auszug aus dem digitalen Gelandemodell DGM1 der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung, zum Download zur Verfigung gestellt am 01.08.2024

Auszug aus dem digitalen Gebaudemodell LoD2 der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung, zum Download zur Verfiigung gestellt am 01.08.2024

Verkehrsmengen der Zahlstelle 83279137 aus dem Jahr 2019, entnommen
dem Online-Portal der Landesbaudirektion Bayern ,Bayrischen Informations-
system fur StraRen” (Baysis) am 12.03.2025

Angaben der Deutschen Bahn AG zum Zugverkehr (Prognose 2025) auf der
Strecke 5362 Abschnitt Waltenhofen — Herzmanns

Schalltechnische Untersuchung der Steger & Partner GmbH 4796-01/B1/hu
vom 11.10.2019 inklusive aller darin genannten Grundlagen

Schalltechnische Untersuchung der Steger & Parther GmbH 4796/B3a/hu vom
25.07.2016 in der Fassung vom 01.10.2018 inklusive aller darin genannten
Grundlagen

Vorhaben- und ErschlieBungsplan "Gewerbegebiet Herzmanns Siid", 1. Ande-
rung, Arbeitsfassung vom 16.08.2019,
vom Auftraggeber tbersandt per E-Mail am 24.09.2019

Die schalltechnischen Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software Sound-
PLAN, Version 9.0, der SoundPLAN GmbH durchgefihrt.
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3.1.1 Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 des Baugesetzbuches (BauGB) /1/ sind bei der Bauleitplanung
unter anderem die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des Immissions-
schutzes, auch der Schallschutz zu bertcksichtigen. Nach 8 50 des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /2/ sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die aus-
schlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedirftige Gebiete, insbesondere o6ffentlich genutzte Gebiete, wichtige Ver-
kehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes beson-
ders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentliche Gebéude soweit
wie moglich vermieden werden. Nach diesen gesetzlichen Anforderungen ist es gebo-
ten, den Schallschutz soweit wie mdglich zu bertcksichtigen. Diese raumen ihm an-
deren Belangen gegenuber einen hohen Rang, jedoch keinen Vorrang ein.

Bei allen Neuplanungen, einschlieRlich der "heranriickenden Bebauung", sowie bei
Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbelastung ist ein vorbeugender
Schallschutz anzustreben. Bei Uberplanungen von Gebieten mit Vorbelastungen gilt
es, unter Berlcksichtigung der verschiedenen Nutzungen sowie der stadtebaulichen
Strukturen eine Verbesserung der Gesamtsituation durch im Bebauungsplan differen-
zierte Festsetzungen anzustreben.

Erste Stufe einer sachgerechten Schallschutzplanung ist die schalltechnische Be-
standsaufnahme bzw. Prognose. Hierflur gibt es verschiedene Verfahren mit unter-
schiedlichen Richtlinien fur verschiedene Anwendungsbereiche. Fur den Schallschutz
in der stadtebaulichen Planung wird die DIN 18005 /3/ mit dem zugehérigen Beiblatt 1
und den darin angegebenen schalltechnischen Orientierungswerten zur Anwendung
empfohlen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwagung der offentlichen und privaten Belange gemal 8 1 Abs. 7 BauGB /1/
ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen beim Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Ge-
bieten - zu einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fuhren.

Wo die Grenze fiur eine noch zumutbare Larmbelastung liegt, hangt von den Umstan-
den des Einzelfalles ab. Dabei sind vor allem der Gebietscharakter und die tatsachli-
che oder durch eine andere Planung gegebene Vorbelastung zu bertcksichtigen.
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3.2 Anlagengerausche

Beim vorliegenden Vorhaben handelt es sich um eine Anlage im Sinne von 8 3 Abs. 5
BImSchG. Nach Nr. 1 TA Larm /4/ fallt diese Anlage in den Anwendungsbereich der
TA Larm.

Die Beurteilung von Gerauschimmissionen dieser Anlagen erfolgt anhand der Immis-
sionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm /4/.

Danach dirfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen die folgenden Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Gebauden nicht
Uberschritten werden:

Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissions-
richtwerte
[dB(A)]

Tag Nacht
g) | in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35
f) | in reinen Wohngebieten 50 35
e) | in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
d) | in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 45
c) | inurbanen Gebieten 63 45
b) | in Gewerbegebieten 65 50
a) | in Industriegebieten 70 70

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Die Tageszeit beginnt um 06:00 Uhr und endet um 22:00 Uhr. Der Beurteilungszeit-
raum betragt somit fir die Tageszeit 16 Stunden.

Maf3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) im Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit dem hdchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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Die Art der in der vorstehenden Tabelle bezeichneten Gebiete und Einrichtungen
ergibt sich gemaf Nr. 6.6 der TA Larm /4/ aus den Festlegungen in Bebauungsplanen.
Ist kein Bebauungsplan vorhanden, so sind die entsprechenden Gebiete nach ihrer
Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Immissionsorten im Auf3enbereich werden i.d.R. die Immissionsrichtwerte fur Kern-,
Dorf- und Mischgebiete zugeordnet.

Die maf3geblichen Immissionsorte liegen nach Nr. A.1.3 der TA Larm bei bebauten
Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des geotffneten Fensters des vom Gerausch am
starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes, bei unbebauten Flachen oder be-
bauten Flachen, die keine Geb&aude mit schutzbedurftigen Raumen enthalten, an dem
am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach Bau- und Planungsrecht Gebaude
mit schutzbedurftigen R&umen erstellt werden dirfen.

Besondere Regelungen der TA Larm

Ruhezeitenzuschlag (Nr. 6.5 der TA Larm)

Nach Nr. 6.5 der TA Larm /4/ ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben e) bis g) der
TA Larm, also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht aber in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten, fur folgende Zeiten ein ,Zuschlag fur Ta-
geszeiten mit erhohter Empfindlichkeit” (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu bericksichti-
gen:

an Werktagen: 06:00 Uhr — 07:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
13:00 Uhr — 15:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /4/ sind nach Nr. 6.1 der TA La&rm auch dann nicht
erfullt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tags um
mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) uberschreiten.
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Nicht relevante Zusatzbelastung (Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA L&rm)

Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung nicht versagt werden, wenn der
von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als
nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beur-
teilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte der TA Larm
am maf3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (sog. ,lrrele-
vanzgrenze“ oder ,6-dB-Kriterium®).

Die Bestimmung der Vorbelastung kann in diesem Fall entfallen.

Einwirkungsbereich einer Anlage (Nr. 2.2 der TA Larm)

Ein Immissionsort befindet sich im Einwirkungsbereich einer Anlage, wenn der Beur-
teilungspegel um weniger als 10 dB(A) unter dem malRgebenden Immissionsrichtwert
liegt oder die Gerauschspitzen den fur deren Beurteilung malRgeblichen Immissions-
richtwert erreichen.

Zuschlag fiuir Ton- und Informationshaltigkeit bei Prognosen (Nr. A.2.5.2 der TA Larm)

Bei Ermittlung der Gerauschimmissionen durch Prognose ist fur die Teilzeiten, in de-
nen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere Tone hervortre-
ten oder in denen das zu beurteilende Gerausch informationshaltig ist, je nach Auffal-
ligkeit ein Zuschlag Kt in Ho6he von 3 dB oder 6 dB anzusetzen.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist
von diesen auszugehen.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit bei Prognosen (Nr. A.2.5.3 der TA Larm)

Bei Prognoserechnungen ist fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch
Impulse enthalt, je nach Stérwirkung ein Zuschlag Ki in Hohe von 3 dB oder 6 dB an-
zusetzen.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist
von diesen auszugehen.
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Seltene Ereignisse (Nr. 7.2 der TA Larm)

Kdnnen bei seltenen Ereignissen (an maximal 10 Tagen oder Nachten eines Kalen-
derjahres und an nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden) auch bei
Einhaltung des Standes der Technik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte
nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zuge-
lassen werden. Die zulassige Uberschreitung wird im Einzelfall festgelegt, dabei diirfen
folgende Beurteilungspegel nicht Gberschritten werden:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Kurzzeitig auftretende Pegelspitzen durfen diese Werte gemaf Nr. 6.3 der TA Larm
14/ in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben c) bis g), am Tag um nicht mehr als 20 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.
In Gewerbegebieten diurfen die Werte um nicht mehr als 25 dB(A) am Tag und um
nicht mehr als 15 dB(A) in der Nacht tberschritten werden.

Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen (Nr. 7.4 der TA Larm)

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die
im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden
Anlage zuzurechnen und gemeinsam mit ihr zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundsttick sollen in Kur-, Wohn-, Kern-,
Dorf- und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten durch Malinahmen organisatori-
scher Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist
nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen - RLS-90 /10/ zu berechnen.
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4. Gerauschemissionskontingentierung

Folgende kursiv gedruckte Kapitel wurden aus der schalltechnischen Untersuchung
4796-01/B1/hu zur 1. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,Gewer-
begebiet Herzmanns-Sud“ vom 11.10.2019 /c/ nachrichtlich Gbernommen.

4.1 Allgemeines

Da die Anordnung und die Art der zuktlnftigen Anlagen im Bebauungsplangebiet bei
der Aufstellung eines Bebauungsplans in der Regel noch nicht im Detail festgelegt
sind, wird fur jede Teilflache des Gebietes ein so genanntes "Emissionskontingent” Lek
angesetzt.

Das heil3t, dass vereinfachend angenommen wird, die Schallleistung sei gleichm&Rig
Uber die jeweilige Teilflache verteilt. Damit kann jeder Teilflache ein "Emissionskontin-
gent" zugeteilt werden, das, falls erforderlich, immissionsortbezogen und richtungsab-
hangig gestaffelt werden kann. Das Verfahren ist in der DIN 45691 vom Dezember
2006 /5/ beschrieben.

Damit wird der Anteil an der Gesamtimmission, der aus der jeweiligen Teilflache auf
die Nachbarschaft einwirkt, begrenzt (so genannte Kontingentierung). Im Rahmen der
Bauleitplanung wird somit sichergestellt, dass die zukiinftigen Gesamtimmissionen in
der Nachbarschaft unter Beriicksichtigung bereits vorhandener gewerblich genutzter
Fléchen (,Vorbelastung®) die Orientierungswerte der DIN 18005 /3/ bzw. die Richt-
werte der TA Larm /4/ nicht Uberschreiten.

Die Berechnung der Immissionskontingente Lk erfolgt gemaf DIN 45691 /5/ unter aus-
schlie3licher Berlcksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung. Bei der
Festlegung der Emissionskontingente werden diese fir die einzelnen Teilflachen des
Bebauungsplans in einem Iterationsverfahren schrittweise so lange variiert, bis die Ge-
samtlarmbelastung aus allen Teilflachen zusammen unter Beriicksichtigung der Vor-
belastung durch Gewerbelarm die Richtwerte der TA Larm /4/ nicht Gberschreitet.

Im Zuge eines spateren Genehmigungsverfahrens ist dann durch den einzelnen Be-
trieb nachzuweisen, dass durch die vom Betrieb ausgehenden zu erwartenden Gerau-
schimmissionen (Beurteilungspegel) die sich aus den Gerauschemissionskontingen-
ten ergebenden Immissionswertanteile an den einzelnen maf3geblichen Immissionsor-
ten, nicht Gberschreiten.
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4.2 Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

Die bereits in der schalltechnischen Untersuchung /m/ nach Abstimmung mit dem
Landratsamt Oberallgau beriicksichtigten mal3geblichen Immissionsorte im Umfeld
des Planungsgebietes sind in Abbildung 1 dargestellt.

Sudlich des Planungsgebietes befindet sich der Weiler Greith. Hierbei handelt es sich
um ein Dorfgebiet.

Gleiches gilt fur den Weiler Eggen im Osten des Planungsgebietes.

Nordostlich des Geltungsbereiches befindet sich ein Gebaude auf FI.-Nr. 922 im Au-
Renbereich.

Fur alle Immissionsorte sind aufgrund ihrer Schutzbedurftigkeit somit die Immissions-
richtwerte fir Dorf- oder Mischgebiete nach TA Larm /4/ in H6he von 60 dB(A) tags-
Uber und 45 dB(A) nachts heranzuziehen.

4.3 Vorbelastung

Im Falle einer Gerauschvorbelastung aus Anlagen nach TA Larm /4/ an den mal3geb-
lichen Immissionsorten ist sicherzustellen, dass durch die Zusatzbelastung aus dem
Planungsgebiet zusammen mit der Gerauschvorbelastung die oben genannten Immis-
sionsrichtwerte nicht Uberschritten werden.

Fur das AulRenbereichsanwesen im Nordosten auf FI.-Nr. 922 ist eine solche Vorbe-
lastung derzeit zwar nicht anzunehmen, fur die Kiesabbauflache Lasser norddstlich
des Planungsgebietes ist jedoch eine gewerbliche Nachfolgenutzung nicht auszu-
schlieBen. Darlber hinaus muss zukuinftig auch ein Abbau der Kiesbestande zwischen
der Flache Lasser und dem Anwesen FI.-Nr. 922 mit vertretbaren zeitlichen Beschran-
kungen mdglich sein.

In Absprache mit dem Landratsamt Oberallgdu werden daher als Planwerte fir die
Gerauschemissionskontingentierung nach DIN 45691 /5/ am Anwesen auf Fl.-Nr. 922
um 3 dB(A) reduzierte Immissionsrichtwerte herangezogen.

Im Weiler Greith liegt eine gewerbliche Nutzung nach TA Larm /4/ grof3teils nicht vor.
Es existieren hier lediglich landwirtschaftliche Anlagen. Deren Gerausche fallen jedoch
gemal Ziffer 1 der TA Larm /4/ nicht in den Geltungsbereich der TA Larm /4/. Zudem
ist das Anwesen Kuhn auf FI.-Nr. 858 an seiner Nordfassade ausschlief3lich von den
Gerauschimmissionen der eigenen landwirtschaftlichen Anlagen betroffen, so dass
hier ein Planwert in Hohe des nicht reduzierten Immissionsrichtwertes herangezogen
werden kann.
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Im Gegensatz dazu soll am Anwesen FI.-Nr. 849/7 ein um 3 dB(A) gegentber dem
Immissionsrichtwert reduzierter Planwert angesetzt werden, um weitere ggf. auch zu-
kinftige gewerbliche Nutzungen im naheren Umfeld zu bertcksichtigen.

Fur den Weiler Eggen im Osten des Planungsgebietes liegt eine Gerauschvorbelas-
tung aus dem bestehenden Kieswerk vor.

In Anlehnung an Ziffer 3.2.1 der TA Larm /4/ gehen wir daher fur den maf3geblichen
nachstgelegenen Immissionsort in diesem Bereich auf Fl.-Nr. 934 von einem um je-
weils 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwert tagsiber und nachts als Planwert nach
DIN 45691 /5/ aus.

4.4 Durchfihrung der Gerduschkontingentierung

Unter Berucksichtigung der in Ziffer 4.3 hergeleiteten Planwerte nach DIN 45691 /5/
wurde eine Gerauschemissionskontingentierung fur das Planungsgebiet unter Beriick-
sichtigung der gednderten Flachenzuschnitte aus dem Vorhaben- und Erschlie3ungs-
plan von 2016 durchgefihrt.

Teilweise befinden sich die zukinftig gewerblich zu nutzenden Flachen im Geltungs-
bereich auch aufRerhalb der im Bebauungsplanentwurf /n/ dargestellten Baugrenzen
(Pkw-Parkplatz oder Stellplatze fur Lkw beziehungsweise Lagerflachen).

Es wurden daher eigene Flachen fir die Festsetzung der Gerauschemissionskontin-
gente gewahlt (siehe Abbildung 1).

Im Sinne der Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichtes vom 07.12.2017
(4 CN 7.16) liegt mit der Vergabe der Emissionskontingente in unterschiedlicher Héhe
eine gebietsinterne Gliederung des Gebietes vor.

Dabei ist zu beachten, dass zumindest in einer Teilflache Kontingente vergeben wer-
den, die jeden nach § 8 BauNVO zulassigen Betrieb erméglichen. Erst dann ist auch
bei Anwendung des 81 Abs. 4 BauNVO die allgemeine Zweckbestimmung des Gebie-
tes gewahrt.

Fur die Flache GE 5, die am weitesten von den mal3geblichen Immissionsorten ent-
fernt ist, wird daher ein Emissionskontingent von 77 dB(A) tagsiuber und 62 dB(A)
nachts bertcksichtigt (siehe unten), das der allgemeinen Erfahrung nach die Ansiede-
lung jedes nach 8§ 8 BauNVO in einem Gewerbegebiet zulassigen Betriebes ermdg-
licht.
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DarlUber hinaus wurde bei der Vergabe der Kontingente fir die tbrigen Flachen be-
ricksichtigt, dass auf den Flachen GE 4 und GE 6 u.U. von erhéhtem Lkw-Fahrverkehr
(teilweise auch nachts) auszugehen ist, wahrend im Bereich der Flachen GE 1 bis
GE 3 (Verwaltung) in der Regel nur Pkw-An- und Abfahrten sowie der Betrieb haus-
technischer Anlagen zu erwarten sind.

Im Einzelnen wurden die folgenden Gerauschemissionskontingente vergeben:

GE 1: tagsuber Lex = 60 dB(A) nachts Lex = 45 dB(A)
GE 2: tagsuber Lex = 65 dB(A) nachts Lex = 50 dB(A)
GE 3: tagsuber Lex = 65 dB(A) nachts Lex = 50 dB(A)
GE 4: tagsuber Lexk = 70 dB(A) nachts Lex = 55 dB(A)
GE 5: tagsuber Lex = 77 dB(A) nachts Lex = 62 dB(A)
GE 6: tagsuber Lex = 71 dB(A) nachts Lex = 56 dB(A)

Die Emissionskontingente fir die Teilflachen GE 1 und GE 2, die bereits bebaut sind,
bleiben gegenlber den Festsetzungen des bisherigen Bebauungsplanes unverandert.

Unter Berticksichtigung dieser Emissionskontingente werden an den Immissionsorten
auf FL.-Nr. 858 in Greith und FI.-Nr. 934 in Eggen die zur Verfigung stehenden Plan-
werte in Hohe von tagsiber 60 dB(A) bzw. 54 dB(A) nahezu erreicht.

Am zweiten Immissionsort in Greith auf Fl.-Nr. 849/7 wird der Planwert von 57 dB(A)
geringfugig um 1,4 dB(A) uberschritten. Dies ist jedoch unproblematisch, da nach den
Vorgaben der DIN 45691 /5/ bei der Kontingentierung grundsatzlich von freier Schall-
ausbreitung ausgegangen wird, real aber im Planungsgebiet gré3ere in Ost-West-
Richtung angeordnete Baukorper vorgesehen sind (u.a. das Verwaltungsgebaude der
Fa. Geiger unmittelbar ndrdlich des Immissionsortes), die eine erhebliche Abschir-
mung bewirken.

Dennoch wurde im Untersuchungsbericht /m/ zur urspriinglichen Bauleitplanung auf
Wunsch des Auftraggebers der Anregung des Landratsamtes Oberallgdu aus der Stel-
lungnahme vom 26.09.2016 gefolgt und fur diesen Immissionsort ein negatives Zu-
satzkontingent vergeben.

Am Immissionsort auf FL-Nr. 922 im Nordosten wird der Planwert in H6he von
57 dB(A) fur die Gesamtgerauschimmissionen aus dem Planungsgebiet wird um
1 dB(A) unterschritten.

Aus diesem Grunde kann fur die Schallausbreitungsrichtung nach Nordosten fir alle
Flachen ein Zusatzkontingent in Hohe von Lek,zus = 1 dB(A) vergeben werden.
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Die Festsetzungen bezuglich der Gerauschemissionskontingentierung aus der 1. An-
derung des Bebauungsplanes ,Gewerbegebiet Herzmanns® wird in der nun planungs-
gegenstandlichen 2. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans unverandert
weitergefuhrt.

5. Immissionskontingente nach DIN 45691

Auf Basis der festgesetzten Emissionskontingente werden die Immissionskontingente
an den umliegenden malRgeblichen Immissionsorten aus den bereits festgesetzten
Emissionskontingenten berechnet.

In der schalltechnischen Untersuchung /c/ vom 10.11.2019 werden bereits die malf3-
geblichen Immissionsorte sowie die vorhandene Vorbelastung durch Anlagen nach
TA Larm beschrieben (siehe auch nachrichtlich Abschnitt 4 der vorliegenden Untersu-
chung). Die bereits festgesetzten Emissionskontingente Lex fur die Flachen GE 1 bis
GE 6 aus /b/ werden unveréndert ibernommen:

GE 1: tagsiuber Lek = 60 dB(A) nachts Lex = 45 dB(A)
GE 2: tagsiuber Lek = 65 dB(A) nachts Lex = 50 dB(A)
GE 3: tagsiuber Lek = 65 dB(A) nachts Lex = 50 dB(A)
GE 4: tagsiber Lek = 70 dB(A) nachts Lex = 55 dB(A)
GE 5: tagsiuber Lek = 77 dB(A) nachts Lex = 62 dB(A)
GE 6: tagsuber Lek = 71 dB(A) nachts Lex = 56 dB(A)

Die Berechnung der Immissionskontingente nach DIN 45691 /5/ geht aus Anhang A
hervor. Die Berechnung erfolgt bei ganzlich freier Schallausbreitung nach DIN 45691
/5/ (siehe Abschnitt 4.1).

Die Bericksichtigung der Zusatzkontingente in Hohe von 1 dB(A) fur den Immissions-
ort der FI.-Nr. 922 sowie von -1,4 dB(A) fir den Immissionsort der FI.-Nr. 849/7 erfolgt
in Spalte 9 und 10 in Anhang E (siehe Abschnitt 6.3)

6. Anlagengerausche nach TA Larm

Die Berechnung der vom Betrieb der Anlage ausgehenden Gerduschimmissionen an
den umliegenden Immissionsorten erfolgt nach TA Larm. Im folgenden Abschnitt wer-
den die ausgehenden Gerauschemissionen fur das Zwischenstadium und anschlie-
Rend fur den Endausbau beschrieben.

Der Betrieb der Anlage soll laut Betriebsbeschreibung zwischen 06:00 Uhr und
22:00 Uhr erfolgen.
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6.1 Gerauschemissionen Zwischenstadium

6.1.1 Betonmischanlage

Fur die Berechnung der Betonmischanlage wurden uns Gerauschemissionsdaten mit
mafgeblichen Schallquellen tbermittelt /e/,/f/. Die dort angegebenen Schallemissio-
nen wurden anhand einschlagiger Studien, wie der Studie /6/ von 2004 auf Plausibilitat
Uberpruft und anschlieRend auf den voraussichtlich maximalen Betonumschlag in
Hohe von 900 m3 pro Tag hochgerechnet.

Derzeit steht der Hersteller der Betonmischanlage noch nicht fest abschliel3end /d/.
Daher werden typisierend fur eine solche Betonmischanlage die Schallquellen der bei-
den Datenblatter /e/,/f/ in die Berechnungen tibernommen.

Schallquellen, die dem Betonwerk zuzuschreiben sind, wurden mit dem Kurzel ,BW*
versehen (siehe Abbildung 1). Die Hochrechnung der Schallquellen von einem Umsatz
von 100 m?3 (gelbe Zellen) aus dem Datenblatt /e/ auf 900 m3 (griine Zellen) pro Tag
(zukunftiger maximaler Betonumsatz) geht aus Anhang B hervor.

Lkw-Fahrweqge

Die Lkw-Studie von 2024 /7/ geht fur schwere nicht larmarme Lkw mit einer Gesamt-
masse von Uber 12t fir eine Bewegung pro Stunde von einem langenbezogenen
Schallleistungspegel in Hohe von L' = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg aus.

Bei den Lkw wird zwischen den Kiesfahrzeugen, Zementsilofahrzeugen und Fahrmi-
schern unterschieden.

Die Lkw-Fahrwege wurden als sogenannte Durchfahrt modelliert, so dass eine Bewe-
gung auf dem Fahrweg eine Ein- und Ausfahrt auf das / vom Gelande enthalt. Hierbei
wurden alle Fahrwege uber bei Ein- und Ausfahrt Gber die Waage im Norden des Ge-
landes beriicksichtigt.

Die Anzahl der Fahrten mit jeweils 90 (Kiesfahrzeuge), 10 (Zementsilofahrzeuge) und
110 (Fahrmischer) Bewegungen pro Tag werden Uber den Tagesgang im Berech-
nungsmodell bericksichtigt.

Der Schallleistungspegel in Hohe von L,,,,' = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg wird im di-

gitalen Berechnungsmodell jeweils den entsprechenden Linienschallquellen in einer
Emissionshéhe von 1 m tber Geldnde zugewiesen (siehe Abbildung 2).
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Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /4/ wird fir den jeweils un-
gunstigsten Punkt der Linienschallquelle ein maximaler Schallleistungspegel nach /7/
in H6he von Ly max = 108 dB(A) fir das Entliftungsgerausch der Betriebsbremse be-
rucksichtigt.

Radlader-Fahrweg

Der Studie /6/ kbnnen fur Radlader verschiedene Angaben zu Schallleistungspegein
bei diversen Tatigkeiten entnommen werden.

Im Sinne einer auf der sicheren Seite liegenden Einschatzung gehen wir wéhrend des
Betriebes jeweils von einem Schallleistungspegel inklusive Zuschlag fur Impulshaltig-
keit in H6he von Lwa = 110 dB(A) aus.

Dieser Schalleistungspegel wird einer Flachenschallquelle 2 m tber Gelande im Be-
reich des Betonwerkes zugewiesen. Die Betriebsdauer von 10 Stunden wird tUber den
Tagesgang im Berechnungsmodell berticksichtigt.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums gehen wir von einem maximalen Schall-
leistungspegel in Hohe von 120 dB(A) aus.

Standortspezifische Tatigkeiten

Schallquellen fir standortspezifische Tatigkeiten wie das Zementumblasen, das For-
derband, das Abkippen von Materialien und weitere (siehe Tabelle) wurden jeweils als
Punkschallquelle in das Berechnungsmodell tbernommen. Grundlage fur die ver-
schiedenen Schallquellen sind die beiden Datenblatter der Hersteller /e/,/f/.

Die Hochrechnung von einen Umsatz von 100 m2 auf 900 m? pro Tag und der daraus
resultierenden Schalleistungspegel fur die einzelnen Schallquellen geht aus Anhang B
hervor. In folgender Tabelle sind die malRgeblichen Gerauschquellen der standortspe-
zifischen Tatigkeiten des Betonwerks aufgelistet:

s Lwa Kl Lwateq | Dauer/Tag| dLw (T) [H6he U.Gel.
Schallquelle/ T atigkeit [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [h [dB(A)] [m]
Bunker Abkippen Kies 105 6 111 0,68 -13,7 2,0
Umblasen Zement 108 0 108 3,87 -6,2 1,0
Dosiervorgang 103 3 106 3,33 -6,8 5,0
Doppelwellenmischer 108 3 111 9,99 -2,0 5,0
Fahrmischer Beladen 103 15 104,5 9,99 -2,0 4,0
Fahrmischer Zwischenwaschen (10% der Lkw) 100 15 101,5 3,30 -6,9 2,0
Fahrmischer Waschen Schichtende 100 15 101,5 9,00 -2,5 2,0
Wiegeband 108 3 111 2,52 -8,0 4,0
Radlader beim Entleeren 105 6 111 2,10 -8,8 4,0
Betonauswaschanlage 92 0 92 16,80 0,2 2,0

Tabelle 2: Auflistung der Gerduschquellen der standortspezifischen Tatigkeiten des Betonwerks
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Die jeweils hierfur im Berechnungsmodell beriicksichtigten Schallleistungspegel Lwateq
(inklusive Impulszuschlag) gehen aus der Spalte ,Lwateq” hervor.

Die Dauer pro Tag der einzelnen Vorgange geht aus der Spalte ,Dauer/ Tag“ hervor
und die daraus resultierende Tagesgangkorrektur geht aus der Spalte dLwr) hervor.
Die bericksichtigte Hohe tUber Gelande im Berechnungsmodell geht aus der Spalte
,HOhe U. Gelande” hervor.

Mafgeblich fur das Spitzenpegelkriterium ist das Abkippen beim Radlader. Dieser ma-
ximale Schallleistungspegel in Héhe von 120 dB(A) wird auf der jeweiligen Punkt-
schalle mitberucksichtigt.

6.1.2 Lkw-Stellplatze

Im nordostlichen Bereich des Gebietes innerhalb der Flache GE 5 befindet sich ein
Lkw-Parkplatz mit 14 Stellplatzen, auf dem Beton-Mischer Giber Nacht abgestellt wer-
den konnen. Innerhalb der Flache GE 4 in der Mitte des Gebietes befindet sich ein
weiterer Lkw-Stellplatz mit 12 Stellplatzen.

Die Berechnung der Gerduschemissionen fir das Abstellen bzw. Abfahren der Lkw
auf dem Gelande erfolgt nach Parkplatzlarmstudie /9/.

Demnach ergibt sich fur eine Lkw-Parkbewegung pro Stunde ein Schallleistungspegel
in H6he von

Lyya = 63 + 14 + 3 = 80 dB(A).

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell einer entsprechen-
den Flachenschallguelle mit einer Emissionshéhe von 1 m Uber Gelande zugewiesen
(siehe Abbildung 3).

Wir bertcksichtigen fur jeden Stellplatz je eine An- und Abfahrt pro Tag. Die Anzahl
der 28 bzw. 24 Lkw-Bewegungen tagsiber zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr wird
Uber den Tagesgang auf der jeweiligen Flachenschallquelle im Berechnungsmodell
bertcksichtigt.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /4/ wird fur den jeweils un-
gunstigsten Punkt der Flachenschallguelle ein maximaler Schallleistungspegel nach
/7] in HO6he von Ly, max = 108 dB(A) fur das Entliftungsgerausch der Betriebsbremse

bertucksichtigt.
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6.1.3 Recyclinganlage

Die geplante Recyclinganlage befindet sich im Norden des Gebietes innerhalb der Fla-
che GE 6.

Mobiler Brecher + Siebanlage (seltenes Ereignis)

Der mobile Brecher und die Siebanlage werden lediglich in den Berechnungen zum
seltenen Ereignis berticksichtigt (siehe Abschnitt 6.4).

Die TUV-Studie von 2002 /8/ gibt fiir den Betrieb von Brecheranlagen einen Schallleis-
tungspegel von 113 dB(A) bis 120 dB(A) an. In eigener Messerfahrung und in Anleh-
nung an die Studie /8/ gehen wir flr den mobilen Brecher inkl. des mobilen Siebes
sicherheitshalber von einem Schallleistungspegel in Hohe von 120 dB(A) aus. Dabei
ist der Brecher die mal3gebende Gerauschquelle.

Dieser Schallleistungspegel wird einer entsprechenden Flachenschallquelle (siehe Ab-
bildung 2) im Berechnungsmodell zugewiesen. Die Betriebsdauer von 16 Stunden tag-
lich wird Gber den Tagesgang im Berechnungsmodell ausschlief3lich im seltenen Er-
eignis berucksichtigt.

Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /4/ wird fur den jeweils un-
gunstigsten Punkt der Flachenschallguelle ein maximaler Schallleistungspegel in
Hohe von Ly, max = 130 dB(A) berucksichtigt.

Radlader

Fur den Betrieb eines Radladers gehen wir im Sinne der Prognosesicherheit von ei-
nem Schallleistungspegel in Hohe von 110 dB(A) aus (siehe auch Abschnitt 6.1.1).

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell einer Flachenschall-
quelle 1,5 m Gber dem Gelande zugewiesen (siehe Abbildung 2). Die Zuordnung einer
Einwirkzeit von 7 Stunden fir den Radlader erfolgt iber den sogenannten Tagesgang
im Berechnungsmodell.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /4/ wird in Bezug auf jeden
Immissionsort am ungunstigsten Punkt der Flachenschallquelle ein maximaler Schall-
leistungspegel in Hohe von Lwamax = 120 dB(A) berucksichtigt.

Lkw-Verkehr
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Die Lkw-Studie von 2024 /7/ geht fur schwere nicht larmarme Lkw mit einer Gesamt-
masse von uber 12t fir eine Bewegung pro Stunde von einem langenbezogenen
Schallleistungspegel in Hohe von L' = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg aus.

Die Linienschallquelle wurde als sogenannte Durchfahrt modelliert (An- und Abfahrt,
siehe Abbildung 2), weshalb fir die 50 Lkw am Tag insgesamt 50 Bewegungen zwi-
schen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr berucksichtigt werden. Hierbei wurden alle Fahrwege
Uber bei Ein- und Ausfahrt Giber die Waage im Norden des Gelandes berucksichtigt.

Der Schallleistungspegel in Hohe von L,,,' = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg wird im di-

gitalen Berechnungsmodell den entsprechenden Linienschallquellen in einer Emissi-
onshohe von 1 m Uber Gelande zugewiesen (siehe Abbildung 2). Die Anzahl der Lkw-
Bewegungen wird Uber den Tagesgang im Berechnungsmodell berticksichtigt.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /4/ wird fir den jeweils un-
gunstigsten Punkt der Linienschallquelle ein maximaler Schallleistungspegel nach /7/
in H6he von Ly max = 108 dB(A) fir das Entliftungsgerausch der Betriebsbremse be-

ricksichtigt.

Abkippen Bauschutt

Der TUV-Studie des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie /8/ von 2002
kann fir das Abkippen eines Bauschuttcontainers wahrend des Abkippvorgangs ein
Schallleistungspegel in Hohe von Lwa = 101 dB(A) bei einer Impulshaltigkeit von
9 dB(A) und einer Dauer des Ereignisses von ca. 1,5 Minuten entnommen werden.

Fur ein Ereignis pro Stunde ergibt sich somit ein zeitbewerteter Schallleistungspegel
in H6he von

Lwah = 101 + 9 + 10 * log (1,5 / 60) = 94 dB(A).

Dieser Schallleistungspegel wird einer entsprechenden Punktschallquelle mit einer
Emissionshéhe von 1,5 m Uber Gelande zugewiesen (siehe Abbildung 2).

Uber einen Tagesgang wird wieder eine Haufigkeit von 50 Abkippvorgangen pro Tag
bertcksichtigt.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /4/ wird der Punkschall-
guelle ein maximaler Schallleistungspegel in Hohe von Lwamax = 123 dB(A) nach /8/
beriicksichtigt.

Containerwechsel

Im Norden des Gelandes sind 8 Containerstellplatze eingezeichnet.
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Far den Containerwechsel eines Stahlabrollcontainers gibt die Studie ,Schalltechni-
sche Hinweise fur die Aufstellung von Wertstoffcontainern® vom LfU-Bayern /12/ fur
den Austausch inklusive Rangiervorgang einen Schallleistungspegel von
Lwa = 114 dB(A) fur die Einwirkdauer von insgesamt 175 Sekunden an.

Hieraus ergibt sich folgender zeitbewerteten Schallleistungspegel fur einen Vorgang
pro Stunde:

Lwa = 114 + 10 + log (175/ 3600) = 100,9 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird (aufgerundet) der entsprechenden Punktschallquelle
im digitalen Berechnungsmodell mit einer Hohe von 1,5 m utber Gelande fur 8 Vor-
gange pro Tag (Tagesgang) zugewiesen (siehe Abbildung 2).

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /4/ wird ein maximaler
Schallleistungspegel in H6he von Lwamax = 126 dB(A) bertcksichtigt.

6.1.4 Pkw-Verkehr

Die Berechnung der Schallemission der Parkplatze erfolgt nach der Parkplatzlarmstu-
die /9/ des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt.

Wesentliche AusgangsgrofRe fur die Berechnung ist die Bewegungshaufigkeit (Zahl
der Fahrzeugbewegungen pro Stunde; dabei entspricht eine Bewegung einer Anfahrt
oder einer Abfahrt).

Wir gehen im Sinne der Prognosesicherheit von 4 Bewegungen pro Tag und Stellplatz
aus. Zur lautesten Nachtstunde gehen wir von 1 Bewegung pro lauteste Nachtstunde
und Stellplatz aus. Darin sind dann auch die insbesondere auf dem westlichen Park-
platz die durch die Mitarbeiter der Verwaltung induzierten Bewegungen abgedeckt.
Nachfolgend sind alle Pkw-Bewegungen fiir die Pkw-Stellplatze im Berechnungsmo-
dell sowie deren zugehdrige Tagesgangkorrektur fur das Zwischenstadium aufgelistet:

Bewegungen Tag dLw Bewegungen Nacht dLw

SElHEB e IElE Anzahl | 56 00 Uhr bis 22:00 Uhr | Tag | 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr| Nacht
Pkw-Stpl. Mitte (125) 125 500 14,9 125 21,0
Pkw-Stpl. Ost (42) 42 168 10,2 42 16,2
Pkw-Stpl. Siid (14) 14 56 5,4 14 11,5
Pkw-Stpl. West (42) 42 168 10,2 42 16,2
Pkw-Stpl. West (128) 128 512 15,1 128 21,1
Summe 351 1404 351

Tabelle 3: Pkw-Stellplatze im Berechnungsmodell fur das Zwischenstadium und zugehdrige Bewegungshaufigkei-
ten
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6.1.4.1 Pkw-Stellplatze

Angewendet wird das ,getrennte Verfahren“ nach Nr. 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie.
Beim getrennten Verfahren werden zum einen die Teilbeurteilungspegel fir den Park-
such- und Durchfahrverkehr nach RLS-90 /10/ berechnet und zum anderen die Teil-
Beurteilungspegel fur den Ein- und Ausparkverkehr auf den Parkflachen nach folgen-
der Beziehung:

Lywa/ dB(A) =63 + Kpa + K, + 10+ 1g (B * N)
mit:

63 dB(A) =  Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / Stunde
auf einem P+R-Platz

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart; hier: Kea= 0 dB(A) (analog Besucher- und
Mitarbeiterparkplatz)

K, = Zuschlag fur Impulshaltigkeit; hier Ki= 4 dB(A)

B= Bezugsgrolie, hier: B = siehe Tabelle = Zahl der Stellplatze

N = Bewegungshaufigkeit (hier: Bewegungen je Stellplatz und Stunde)

BeN= alle Bewegungen je Stunde auf dem gesamten Parkplatz

Der Schallleistungspegel in Hohe von 67 dB(A) wird im digitalen Rechenmodell der
entsprechenden Flachenschallquelle mit einer Emissionshéhe von 0,5 m Uber Ge-
lande zugeordnet (siehe Abbildung 2 im Anhang).

Die Anzahl der Bewegungen wird im Berechnungsmodell tber den Tagesgang berick-
sichtigt (siehe Tabelle 2).

Die hochsten kurzzeitigen Gerauschspitzen treten laut Parkplatzlarmstudie /9/ beim
KofferraumschlieRen auf (74 dB(A) in 7,5 m Entfernung). Dies entspricht einem maxi-
malen Schallleistungspegel von Lwamax = 99,5 dB(A). Dieser wird in dem schalltechni-
schen Berechnungsmodell fiir jeden Immissionsort demjenigen Punkt der Flachen-
schallquelle zugeordnet, fur den sich der héchste Spitzenpegel ergibt.
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6.1.4.2 Pkw-Fahrwege

Der Fahrweg fur Pkw und Pkw-ahnliche Lieferwagen wird als Linienschallquelle mit
einer Emissionshéhe von 0,5 m Gber Geldnde modelliert. Die Lage der Fahrwege ist
der Abbildung 2 zu entnehmen.

Angesetzt wird ein langenbezogener Schallleistungspegel fir eine Fahrbewegung pro
Stunde von 47,5 dB(A). Dieser Wert ergibt sich aus der Parkplatzlarmstudie /9/ in Ver-
bindung mit der RLS-90 /10/ fiir eine gefahrene Geschwindigkeit von 30 km/h auf einer
asphaltierten Fahrgasse.

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen auf dem Fahrweg wird Uber einen Tagesgang
im Rechenmodell beriicksichtigt. Die Fahrwege wurden als einfache Fahrwege model-
liert, weshalb die Bewegungshaufigkeiten den der zugehdérigen Pkw-Stellplatze ent-
spricht.

Als Spitzenpegel auf dem Fahrweg wird in Anlehnung an Tab. 35 der Parkplatzlarm-
studie fur beschleunigte Ab- bzw. Vorbeifahrten ein Schallleistungspegel von
92,5 dB(A) angesetzt, der in Bezug auf jeden Immissionsort dem unginstigsten Punkt
der Linienschallquelle zugewiesen wird.

6.2 Gerauschemissionen Endausbau

6.2.1 Betonmischanlage

Die Betonmischanlage wird im Endausbau unverandert bestehen bleiben. Daher wer-
den die Gerauschemissionen aus Abschnitt 6.1.1 unverandert tbernommen.

6.2.2 Lkw-Stellplatze

Die Lkw-Stellplatze (BW: Mischer-Stellplatze) im Osten des Gelandes innerhalb der
Flache GE 5 bleiben weiterhin bestehen und werden ins Berechnungsmodell fur den
Endausbau unveréndert tbernommen. Die Lkw-Stellpléatze innerhalb der Flache GE 4
in der Mitte des Gebietes wird es im Endausbau nicht mehr geben.

6.2.3 Recyclinganlage

Die Recyclinganlage wird nicht mehr bzw. in einem geringen Umfang bestehen blei-
ben. Die Flache soll hauptsachlich der Lagerung von Bauschutt dienen.
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Der mobile Brecher und mobiles Sieb (ausschlie3lich seltenes Ereignis) wird deshalb
nicht in den Endausbau tbernommen. Im Sinne einer typisierenden Betriebsbeschrei-
bung fir eine dementsprechende Lagerflache tbernehmen wir die Schallquellen des
Radladers, Lkw-Abkippens und des Containerstellplatzes nahezu unveréndert. Ledig-
lich die Flache fur den Radlader wird etwas verkleinert, jedoch die Betriebsdauer und
der Schallleistungspegel bleiben unverandert (siehe Abbildung 3)

6.2.4 Pkw-Verkehr

Die grof3te Veranderung aus schalltechnischer Sicht findet in der Parksituation statt.
Im Westen des Gelandes soll ein Parkhaus mit 260 Pkw-Stellplatzen errichtet werden.

Der Gerauschemissionsansatz aus Abschnitt 6.1.4 fur die Bewegungshaufigkeit der
Pkw-Fahrten sowie der Schallleistungspegel fur Pkw-Stellplatze (Abschnitt 6.1.4.1)
und Pkw-Fahrwege (Abschnitt 6.1.4.2) bleibt weiterhin bestehen:

4 Bewegungen pro Stellplatz tagsiber sowie 1 Bewegung zur lautesten Nachtstunde
nach TA Larm.

Nachfolgend sind die daraus resultierenden Bewegungshaufigkeiten und Tagesgang-
korrekturen aufgelistet:

Bewegungen Tag dLw Bewegungen Nacht dLw
SElgEB SR IElE Anzahl | 56 00 Uhr bis 22:00 Uhr | Tag | 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr| Nacht
Pkw-Stpl. Nord (95) 95 380 13,8 95 19,8
Pkw-Stpl. Ost (85) 85 340 13,3 85 19,3
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) 260 1040 18,1 260 24,1
Pkw-Stpl. West (66) 66 264 12,2 66 18,2
Summe 506 2024 506

Tabelle 4: Pkw-Stellplatze im Berechnungsmodell fir den Endausbau und zugehérige Bewegungshaufig-
keiten

Im Sinne der Prognosesicherheit beriicksichtigen wir alle Parkbewegungen des Park-
hauses als Flachenschallquelle 0,5 m tber dem Dach des Parkhauses. Der entspre-
chende Fahrweg wurde ebenfalls 0,5 m Gber Grund und dann 0,5 m tber dem Dach
des Gebéaudes bericksichtigt.

Die Bewegungshaufigkeiten der Fahrwege entsprechen denen des jeweils zugehori-
gen Pkw-Stellplatzes.

Auch die Emissionsansatze in Bezug auf den Maximalpegel nach TA Larm wurden aus
den Abschnitten 6.1.4.1 und 6.1.4.2 fir jeweils Pkw-Stellplatze und Pkw-Fahrweg
tubernommen.
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6.3 Geraduschimmissionen und Vergleich mit den Immissionskontingenten

In der umliegenden Nachbarschaft befindet sich kein allgemeines Wohngebiet oder
ein Gebiet mit noch héherer Schutzbedurftigkeit. Deshalb missen keine Ruhezeiten-
zuschlage im Berechnungsmodell beriicksichtigt werden.

In Anhang E werden die berechneten Beurteilungspegel mit den aus den Emissions-
kontingenten berechneten Immissionskontingenten verglichen. Die in der 1. Anderung
des Bebauungsplanes festgesetzten Zusatzkontingente sind in Anhang E, Spalte 9
und 10 dokumentiert und werden bei der Beurteilung mitbericksichtigt.

Aus der sich ergebenden Differenz aus den Immissionskontingenten (Spalte 13 und
14) inklusive der Zusatzkontingente (Spalte 9 und 10) und den berechneten Beurtei-
lungspegeln, welche in Spalte 17 und 18 dargestellt ist, lasst sich feststellen, dass an
allen Immissionsorten auf3erhalb des Bebauungsplanes die Immissionskontingente
sowohl im Zwischenstadium (Seite 1, Anhang E) als auch im Endausbau (Seite 2, An-
hang E) eingehalten sind.

Maximalpegel

In Spalte 21 und 22 sind die berechneten Maximalpegel an den umliegenden maRRgeb-
lichen Immissionsorten ausgegeben. Die Differenz (Spalte 23 und 24) des Spitzenpe-
gelkriteriums (Spalte 19 und 20) mit den berechneten Maximalpegeln (Spalte 21 und
22) zeigt, dass an allen maf3geblichen Immissionsorten das Spitzenpegelkriterium si-
cher eingehalten wird.

6.4 Brecher-Betrieb im seltenen Ereignis

Der mobile Brecher soll im seltenen Ereignis fur 14 Stunden lediglich im Zwischensta-
dium eingesetzt werden. In Anhang F sind die Beurteilungspegel und Maximalpegel
fur einen Brecher-Betrieb im seltenen Ereignis ausgegeben. Ab Seite 3 und fortfolgend
sind die Details der Ausbreitungsberechnung nach DIN 9613-2 fur Beurteilungspegel
und Maximalpegel dokumentiert.

Sicherheitshalber wurde hierfir angenommen, dass sowohl der Brecher als auch der
Radlader 16 Stunden am Tag durchgehend in Betrieb sind (vgl. Abschnitt 6.1.3). Die
Berechnungsergebnisse in Anhang F zeigen, dass der Immissionsrichtwert fir seltene
Ereignisse der TA Larm in H6he von 70 dB(A) deutlich unterschritten wird. Somit ist
der vorgesehene Brecher-Betrieb Gber 14 Stunden am Tag zwischen 06:00 Uhr und
22:00 Uhr aus schalltechnischer Sicht uneingeschrankt moglich.
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Ab Seite 7 des Anhangs F sind die berechneten Maximalpegel (Kopfzeile) fur das sel-
tene Ereignis ausgegeben. Ein Vergleich mit dem Spitzenpegelkriterium der TA Larm
zeigt, dass auch hier das Spitzenpegelkriterium sicher eingehalten wird.

7. Verkehrsgerdusche

Auf das Planungsgebiet wirken insbesondere die Verkehrsgerauschimmissionen der
westlich verlaufenden Bundesstral3e B 19 sowie der Bahnstrecke 5362 ein.

7.1 Gerauschemission

Zunachst werden die von den einzelnen Verkehrswegen ausgehenden Gerduschemis-
sionen auf Basis der uns vorliegenden Verkehrsmengen beschrieben und prognosti-
ziert.

7.1.1 StraRenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen des umliegenden Stral3ennetzes erfolgt
nach RLS-19 /14/ auf Basis der Verkehrsmengen. Die Lage der Verkehrswege ist Ab-
bildung 4 zu entnehmen.

Die Verkehrsmengen fir das umliegende Stral3ennetz wurden der StralRenverkehrs-
zahlung 2021 /j/ entnommen. Diese Angaben werden nach /15/ (extrapoliert) auf den
Prognosehorizont des Jahres 2035 hochgerechnet. Die Hochrechnung fir den rele-
vanten StralRenabschnitt der B 19 kann dem Anhang G entnommen werden.

Die Verkehrsmengen nach RLS-19 sowie die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten der
jeweiligen Strafl3e im Berechnungsmodell sind in Anhang H dokumentiert.

Gemal der Stellungnahme /16/ des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau
und Verkehr besteht kein Rechtsanspruch zur Aufrechterhaltung larmmindernder Stra-
Rendeckschichtbelage, sofern die Anforderungen an eine larmmindernde Straf3en-
deckschicht nicht in einem Planfeststellungsverfahren oder einem anderen Rechtsver-
fahren festgelegt wurden. Daher verzichten wir im Sinne der Prognosesicherheit auf
eine Anwendung von Stral3endeckschichtkorrekturen.

Auf dieser Basis erfolgt unter Berucksichtigung der zulassigen richtungsabhangigen
Hochstgeschwindigkeiten, welche in Abbildung 4 dargestellt sind, die Berechnung der
Gerauschemissionen der StraRenabschnitte nach RLS-19.

Die steigungsabh&ngigen Zuschldge nach RLS-19 werden im Berechnungsprogramm
unmittelbar auf Basis des verwendeten digitalen Gelandemodells /h/ berechnet. Das
digitale Gelandemodell ist in Form von Hohenschichtlinien in Abbildung 4 dargestellt.
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Die Berechnung der StralRenemission nach RLS-19 ist in Anhang H dokumentiert.

7.1.2 Schienenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen von Schienenwegen erfolgt nach
Schall 03-2012, die seit 18.12.2014 Bestandteil der 16. BImSchV /13/ ist.

Im Einzelnen wurden uns von der DB AG fiir die Strecke 5362 im Bereich Baierbrunn
die folgenden Zugzahlen fir 2025 Gbermittelt /k/:

5362 Streckenabschnitt Oberdorf

Km 72,0 - Km 72,2 V = 100 km/h
Schienenverkehr ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart Anzahl |Anzahl |V - max |Fz-KAT 1 ANZ 1 Fz-KAT |ANZ 2 Fz-KAT |ANZ 3 Fz-KAT 4 |ANZ 4 Fz-KAT 5 ANZ 5
GZ-E 5 1| 100 7-z5 Ad 1] 10-z2 6| 10-z5 24| 10-718 6/ 10-z15 1
RV-VT 64 8] 100 6-A8 2

[Total [ 69 9|

Tabelle 5: Zugzahlen /k/ Ubermittelt von der Deutschen Bahn AG (Prognose 2025)

Auf Basis der oben angegebenen Zugzahlen wurden die langenbezogenen Schallleis-
tungspegel der entsprechenden Ersatzschallquellen fir die einzelnen Gleise nach
Schall 03-2012 berechnet. Entsprechende Zuschlage fur Bahnibergange wurden be-
ricksichtigt. Die Berechnung der Gerauschemissionen geht aus Anhang | hervor.

Die berechneten Emissionspegel werden im digitalen Berechnungsmodell der Schie-
nenachse zugewiesen (siehe Abbildung 4).

7.2 Gerauschimmission

In Abbildung 5 und 6 sind die Beurteilungspegel jeweils fir Tag und Nacht einerseits
in Form von Isophonen in einer Hohe von 5,6 m tber Gelande, die der Immissionsort-
hohe des 1. Obergeschosses entspricht, und andererseits als berechnete Fassaden-
punkte (héchster Beurteilungspegel je Fassadenabschnitt) dargestellt.

Bei der Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen wurden die abschirmenden
Gebé&ude nicht bericksichtigt (z.B. Parkhaus).

Die Berechnungen zeigen, dass sowohl am Tag als auch in der Nacht die schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrsgerdusche im Gewerbegebiet
/3/ in H6he von 65 dB(A) bzw. 55 dB(A) an den schutzbedirftigen Gebauden im ge-
samten Gewerbegebiet eingehalten werden.

Aktive MalRnahmen zum Schallschutz in Form von Larmschutzwanden oder &hnliches
sind somit nicht notwendig.
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8. Anforderungen an den baulichen Schallschutz

Mit Bekanntmachung der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB) vom
26.02.2021 /18/, wurde in Bayern am 01.04.2021 erstmalig die DIN 4109-1:2018-01
/19/ als technische Regel beziiglich des Schallschutzes eingefuhrt.

Auch gemalR der BayTB vom Februar 2025, die mit Bekanntmachung vom 10.10.2023
bauaufsichtlich eingefuhrt wurde, ist die DIN 4109-1:2018-01 als technische Regel be-
zuglich des Schallschutzes anzuwenden.

Der Nachweis der Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen ist gemafld Anlage A5.2/1
Absatz 5 der BayTB /18/ erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Au3enlarm am
Gebaude zu treffen sind (89 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der maf3gebliche AuRenlarmpegel (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) auch
nach den vorgesehenen MalRhahmen zur Larmminderung gleich oder hdher ist als

61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen von Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsraumen und &hnlichen Rdumen sowie BettenrAumen in Kranken-
hausern und Sanatorien

66 dB(A) bei Burordumen

Die AusgangsgroRRe fur die Festlegung der baurechtlichen Anforderungen an die Luft-
schallddmmung von AuRenbauteilen ist gemafl DIN 4109-1:2018-01 /19/ der ,mal3-
gebliche AuBenlarmpegel“ La bzw. (bei Uberlagerung der Gerausche von mehreren
Larmarten, z.B. Verkehrsgerdusche, Gewerbegerausche etc.) der ,resultierende Au-
Renlarmpegel” Lajres.

Zur Bildung des maRgeblichen bzw. des resultierenden AuRenlarmpegels wird in die-
ser schalltechnischen Untersuchung das Verfahren nach der DIN 4109-2:2018-01 /20/
verwendet. Die Bestimmung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz erfolgt
dann nach DIN 4109-1:2018-01 /19/.

8.1 Berechnung des malgeblichen AuRenlarmpegels

Zur Berechnung des maR3geblichen AuRenlarmpegels La sind in der DIN 4109-2:2018-
01 /20/ Berechnungsverfahren fur verschiedene Larmarten (Stral3enverkehr, Schie-
nenverkehr, Wasserverkehr, Luftverkehr und Larm aus Gewerbe- und Industrieanla-
gen) angegeben.

Der maf3gebliche AuRenlarmpegel ergibt sich

- fur den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
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- fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhéhten nachtlichen Storwirkung (zum
Schutz des Nachtschlafes).

Mafgeblich ist dann derjenige Beurteilungszeitraum, der die hohere Anforderung an
den baulichen Schallschutz ergibt.

Wirken verschiedene Geréuscharten (Verkehrsgerdusche, Gewerbegerdausche etc.)
auf das Planungsgebiet ein, so ergibt sich der resultierende Aul3enlarmpegel Lares aus
der energetischen Summe der maf3geblichen Aul3enlarmpegel dieser Gerduscharten.

In der Regel kann von einer Summenbetrachtung ausgegangen werden, da auch in
Wohngebieten grundsatzlich Anlagen (Warmepumpen, nichtstérendes Gewerbe) zu-
lassig sind. Neben der Larmbelastung durch Verkehrsgerdusche sind deshalb auch
Gewerbegerausche zu bertcksichtigen.

Die Ermittlung der maf3geblichen AulRenlarmpegel La erfolgt fur die einzelnen Larmar-
ten unterschiedlich.
8.1.1 Stralen- und Schienenverkehr

Fur die Bestimmung des maRRgeblichen AuRRenlarmpegels von Gerauschimmissionen
durch Stral3en- und Schienenverkehr ist der Beurteilungspegel nach 16. BImSchV /13/
zu berechnen.

Der maf3gebliche AuRenlarmpegel La fir den Tag ergibt sich gemaf DIN 4109-
2:2018-01 /20/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel L: fir den Tag:

LaTag = Lr,Tag + 3 dB(A)

Der maf3gebliche AuRRenlarmpegel La fur die Nacht ergibt sich aus dem um 3 dB(A)
erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A):

La,Nacht = LrNacht + 10 dB(A) + 3 dB(A)

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung
ergibt.

8.1.2 Gewerbegerausche

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel durch Gewerbe- und Industrieanlagen wird fir den
Tag nach DIN 4109-2:2018-01 /20/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Tages-Immissions-
richtwert der flr das Planungsgebiet festgesetzten Art der baulichen Nutzung gebildet:
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La,Tag = IRWTag + 3 dB(A)

Fir die Nacht wird der maf3gebliche Aul3enlarmpegel durch Gewerbe- und Industrie-
anlagen aus dem um 3 dB(A) erhdohten Nacht-Immissionsrichtwert und einem Zu-
schlag von 10 dB(A) gebildet.

La,Nacht = IRWnNacht + 3 dB(A) + 10 dB(A)

Besteht die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten wer-
den, sollte gemaf’ DIN 4109-2:2018-01 die tats&chliche Gerauschbelastung als Beur-
teilungspegel nach TA Larm ermittelt werden

In diesem Fall ergibt sich der maf3gebliche Auf3enlarmpegel fir den Tag durch Addition
von 3 dB(A) auf den Beurteilungspegel fur den Tag:

La,Tag = LrTag + 3 dB(A)

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag-Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
dem um 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A):

LaNacht = Lr,Nacht + 10 dB(A) + 3 dB(A)

Da davon auszugehen ist, dass die Immissionsrichtwerte durch die Gerauschimmissi-
onen der auf das Planungsgebiet einwirkenden Gerauschimmissionen von Anlagen
aul3erhalb des Planungsgebietes nicht tUberschritten werden, wird zur Bildung des
maf3geblichen AuRenlarmpegels fir Gewerbe- und Industrieanlagen der zulassige Im-
missionsrichtwert fur die festgesetzte Gebietskategorie Gewerbegebiet (Tag bzw.
Nacht) herangezogen.

8.2 Resultierender Aul3enlarmpegel

Der resultierende AuRenlarmpegel Lares Wird abschlieend nach DIN 4109-2:2018-01
120/ durch die Bildung der energetischen Summe der maf3geblichen Aul3enlarmpegel
fur die verschiedenen Gerauscharten jeweils fir den Beurteilungszeitraum Tag und
Nacht getrennt gebildet.

Maf3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung
ergibt. Das Berechnungsprogramm gibt fir jede Fassade automatisch die hochste An-
forderung aus.
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Die nach dem oben genannten Verfahren berechneten resultierenden Aul3enlarmpe-
gel Lares an den Fassadenabschnitten der geplanten Baugrenzen sind in der oberen
Teilabbildung in Abbildung 7 zu dieser schalltechnischen Untersuchung dargestelit.

Der resultierende Auf3enlarmpegel betragt zwischen 71 dB(A) und 69 dB(A).

8.3 Erforderliches Gesamtschalldamm-Mald der AuR3enbauteile

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal erf. R'w,ges der Fassaden
von schutzbedurftigen Raumen wird nach DIN 4109-1:2018-01 /19/ nach folgender
Beziehung berechnet:

erf. R'w,ges = La,res - Kraumart

mit

La res: resultierender AuRenlarmpegel nach Abschnitt 8.2

erf. R'w,ges: erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Maf3
KRraumart: Korrekturwert fur die Raumart / Nutzung

In der DIN 4109-1:2018-01 /19/ sind u.a. folgende Korrekturwerte fir die Raumart bzw.
Nutzung angegeben:

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches;

KRraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten ist erf. R'w,ges = 30 dB fiir Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Die nach dem oben genannten Verfahren berechneten Schallddmm-Mal3e erf. R'w,ges
an den Fassadenabschnitten der geplanten Baugrenzen sind in Abbildung 7 (untere
Teilabbildung) zu dieser schalltechnischen Untersuchung dargestellt. Die berechneten
Schalldamm-Mal3e betragen hierbei erf. R'w,ges = 34 dB bis 36 dB fiir Aufenthaltsraume
in Buros. Fur Aufenthaltsraume in Wohnungen gelten um 5 dB héhere Anforderungen.

Zur Bericksichtigung ortsublicher Gerdausche empfehlen wir, auch bei geringeren An-
forderungen grundsatzlich ein Schallddmm-Mal3 von R'w,ges = 35 dB festzusetzen, wel-
ches von den heute Ublichen Bauweisen in der Regel ohne erheblichen Mehraufwand
erreicht wird.
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Die angegebenen Schalldamm-Male erf. R'w,ges mussen durch die Gesamtfassade,
d.h. die Summe aller AulRenbauteile einschlie3lich Fenster, Rollladenkasten, Schall-
dammlufter etc. erreicht werden.

Der Nachweis ist nach DIN 4109-02:2018-01 zu fihren.

Gemald Anmerkung 2 der Seite 6 der DIN 18005 /3/ ist bei Beurteilungspegeln tber
45dB selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr
maoglich. Da im Gewerbegebiet der Immissionsrichtwert fur die Nachtzeit der TA L&rm
50 dB(A) betragt, empfehlen wir, im gesamten Gebiet bei SchlafrAumen und Kinder-
zimmern schalldammende Luftungen festzusetzen (siehe Abschnitt 9).

9. Textvorschlage fur den Bebauungsplan

Nachfolgend werden auf Basis der Erkenntnisse der schalltechnischen Berechnungen
Textvorschlage fir die Begriindung des Bebauungsplanes aus schalltechnischer Sicht
erarbeitet. Die Festsetzungen und Hinweise des bisherigen Bebauungsplanes kénnen
insbesondere in Bezug auf die Gerauschemissionskontingentierung unverandert blei-
ben.

9.1 Festsetzungen durch Text

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte empfehlen wir in die textlichen Festsetzun-
gen des Bebauungsplanes /a/ zu Gibernehmen:

Baulicher Schallschutz

Im Planungsgebiet sind an allen Fassaden und Dachflachen, hinter denen sich
schutzbedirftige Raume (z.B. Bettenrdume in Krankenanstalten; Aufenthalts-
raume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches; Biiroraume und Ahnliches) befinden, bei Errich-
tung und Anderung der Gebaude technische Vorkehrungen zum Schutz vor
Aul3enlarm vorzusehen, die gewéhrleisten, dass die nachfolgenden Anforde-
rungen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen eingehalten werden.

Bei Aufenthaltsrdumen in Barordumen und ahnliches sind im gesamten Gebiet
mindestens erf. R’ = 35 dB zu errichten.

w,ges

Abweichend davon gilt:

Gebaude Herzmanns 1 Verwaltung Westfassade erf. R’ =36 dB

w,ges

Bei AulRenbauteilen von Wohnraumen und Raumen ahnlicher Schutzbedurf-
tigkeit gelten um jeweils 5 dB hohere Anforderungen.
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Sofern Fassaden von der im Bebauungsplan festgesetzten Baugrenze abri-
cken, gelten die genannten Schalldamm-Mal3e ebenso fur alle parallel zu die-
ser Baugrenze ausgerichteten Fassaden.

Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen (Schlaf- und
Kinderzimmer) missen Einrichtungen zur Raumbeliftung erhalten, die ge-
wabhrleisten, dass in dem fur den hygienischen Luftwechsel erforderlichen Zu-
stand (Nennluftung) die festgesetzten Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz gegen Aul3enlarm eingehalten werden.

Solche Einrichtungen konnten beispielsweise sein: vorgebaute Pufferraume,
Prallscheiben, Spezialfenster mit erhohtem Schallschutz bei Liuftungsfunktion,
Schalldammlufter, u.a.

Mechanische Beluftungseinrichtungen dirfen in Schlafrdumen im bestim-
mungsgemalen Betriebszustand (Nennluftung) einen Eigengerauschpegel
von 30 dB(A) im Raum (bezogen auf eine aquivalente Absorptionsflache von
A =10 m?) nicht Uberschreiten.

Von diesen Festsetzungen kann gemaf § 31 BauGB im Einzelfall abgewichen
werden, wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens oder Genehmi-
gungsfreistellungsverfahrens durch eine schalltechnische Untersuchung
nachgewiesen wird, dass auch geringere Anforderungen an den baulichen
Schallschutz und geringere Schallddmm-MalRe unter Beachtung der gultigen
baurechtlichen Anforderungen maoglich sind.

9.2 Begrindung

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte empfehlen wir in die Begriindung des Be-
bauungsplanes /a/ zu Gbernehmen:

Immissionsschutz

Im Zuge der 2. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Gewer-
begebiet Herzmanns-Sid“ der Gemeinde Waltenhofen wurde bzgl. der Ge-
rauschemissionen und -immissionen das Gutachten der Larmschutzberatung
Steger & Partner GmbH, Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 26.02.2025 erstellt.
Es kommt zu folgenden Ergebnissen:
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Gewerbegerausche

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans wird gemaR 81 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2
BauNVO nach den Eigenschaften von Betrieben und Anlagen hinsichtlich der
zuladssigen  Gerauschemissionen mit Emissionskontingenten gemalf
DIN 45691 bereits in der 1. Anderung des Bebauungsplanes gegliedert. Die
bestehenden Emissionskontingente werden fir die 2. Anderung des Bebau-
ungsplanes unverandert ibernommen.

Um zu prufen, ob die zukinftig geplante Nutzung des Gebietes hinsichtlich
ihrer Gerauschimmissionen an den umliegenden Immissionsorten mit den
festgesetzten Emissionskontingenten und den daraus resultierenden Immissi-
onskontingenten vertraglich ist, wurden die vom Betrieb ausgehenden Ge-
rauschimmissionen an den Immissionsorten anhand einer Betriebsbeschrei-
bung prognostiziert und mit den Immissionskontingenten verglichen.

Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionskontingente durch die geplante
Nutzung sowohl im Zwischenstadium als auch im Endausbau nicht Gberschrit-
ten werden. Zudem wird das Spitzenpegelkriterium der TA Larm an den um-
liegenden Immissionsorten sicher eingehalten.

Daruber hinaus soll ein mobiler Brecher im Rahmen seltener Ereignisse nach
TA Larm an bis zu 10 Tagen pro Jahr betrieben werden. Die Berechnungen
zeigen hier, dass die erh6hten Immissionsrichtwerte der TA Larm fur seltene
Ereignisse sicher eingehalten werden.

Somit ist die Planung aus schalltechnischer Sicht umsetzbar. Dadurch ist lang-
fristig sichergestellt, dass im Zusammenwirken aller gewerblichen Gerausch-
emittenten keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche an
schitzenswerter Bebauung eintreten.

Baulicher Schallschutz:

Um einerseits den in Gewerbegebieten allgemein zulassigen gewerblichen
Gerauschimmissionen bis 65 dB(A) tagstber sowie 50 dB(A) nachts und an-
dererseits der Verkehrsgerduschbelastung des gesamten Geltungsbereiches
durch die westlich verlaufende BundesstralRe B 19 und der dazu parallel ver-
laufenden Bahnstrecke 5362 Rechnung zu tragen, wurden ferner MaRnahmen
zum baulichen Schallschutz festgesetzt, die fir Aufenthaltsraume ausreichen-
den Schallschutz gewahrleisten.
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Aufgrund von zuldssigen Beurteilungspegeln tiber 45 dB(A) im Gewerbegebiet
wahrend der Nachtzeit, ab denen auch nur bei gekippt getdffnetem Fenster in
der Regel ungestorter Schlaf nicht mehr moglich ist, wurde bei betroffenen
Schlaf- und Kinderzimmern der Einbau von Einrichtungen zur Raumbeliftung
festgesetzt, die auch bei geschlossenen Fenstern ausreichenden Luftwechsel
sicherstellen.

10. Prognoseunsicherheit

Zur Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen wird die Schallprognose-
Software SoundPLAN verwendet. Fir die verwendeten Berechnungsverfahren liegt
vom Hersteller eine Konformitatserklarung gemarf "DIN 45687:2006-05 - Software-Er-
zeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanforderun-
gen und Prufbestimmungen” vor.

Das softwarebasierte Prognosemodell enthalt zur Minimierung von Fehler digitale Flur-
karten und soweit erforderlich, ein digitales Gelandemodell. Zur Schallausbreitungs-
berechnung wird in der Regel die DIN ISO 9613-2 verwendet.

Die der Prognose zugrunde gelegten Emissionsdaten und Einwirkdauern entsprechen
in der Regel der Obergrenze der zu erwartenden Gerauschemissionen bzw. Einwirk-
dauern der einzelnen maf3geblichen Gerauschquellen.

Auf eine Anwendung der meteorologischen Dampfung Cmet wird aus Grinden der
Prognosesicherheit verzichtet. Es ist daher davon auszugehen, dass auch das Ge-
samtergebnis der Berechnung die Obergrenze der zu erwartenden Beurteilungs- und
Maximalpegel darstellt.

Bei Berechnungen nach RLS-19 beziehungsweise Schall 03 (16. BImSchV) wird ein
in den jeweiligen Richtlinien festgelegtes und durch Rechtsverordnung normiertes Be-
rechnungsverfahren verwendet.

Die verwendete Schallprognose-Software SoundPLAN erfillt die zugehorigen Test-
aufgaben. Beurteilungsverfahren und Berechnungsverfahren sind aufeinander abge-
stimmt, so dass eine Prognoseunsicherheit im tblichen Sinne bei diesem Berech-
nungsverfahren nicht auftritt.
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11. Zusammenfassung

Der Standort der Geigergruppe in Herzmanns-Waltenhofen soll umgestaltet werden.
Hierfir soll der vorhabenbezogene Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Herzmanns-Sid*
der Gemeinde Waltenhofen geéndert werden.

Die bestehende Kontingentierung nach DIN 45691 fir das Gebiet soll hierbei erhalten
bleiben. Daher wurde im vorliegenden schalltechnischen Gutachten gepruft, ob durch
das Vorhaben die Immissionskontingente, die sich aus den im Bebauungsplan festge-
setzten Gerauschemissionskontingenten nach DIN 45691 ergeben, an den umliegen-
den maf3geblichen Immissionsorten durch das geplante Vorhaben eingehalten wer-
den.

Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionskontingente durch die geplante Nut-
zung sowohl im Zwischenstadium als auch im Endausbau nicht Uberschritten werden.
Zudem wird das Spitzenpegelkriterium der TA Larm an den umliegenden Immission-
sorten sicher eingehalten.

Darlber hinaus soll ein mobiler Brecher im Rahmen seltener Ereignisse nach TA Larm
an bis zu 10 Tagen pro Jahr betrieben werden. Die Berechnungen zeigen hier, dass
die erhéhten Immissionsrichtwerte der TA Larm fir seltene Ereignisse sicher einge-
halten werden.

Somit ist die Planung aus schalltechnischer Sicht umsetzbar. Dadurch ist langfristig
sichergestellt, dass im Zusammenwirken aller gewerblichen Gerduschemittenten
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerédusche an schitzenswerter Bebau-
ung eintreten.

Des Weiteren wurden die Verkehrsgerauschimmissionen im Planungsgebiet prognos-
tiziert und beurteilt. Die Berechnungen zeigen, dass die schalltechnische Orientie-
rungswerte flir Gewerbegebiete der DIN 18005 in Hohe von 65 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts an den schutzbedirftigen Gebauden im gesamten Planungsgebiet
eingehalten werden.

Auf Basis der berechneten Verkehrsgerauschimmissionen im Planungsgebiet sowie
der zulassigen Anlagengerausche nach TA Larm wurden die Anforderungen an den
baulichen Schallschutz dimensioniert.

Aufgrund von zulassigen Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) im Gewerbegebiet wah-
rend der Nachtzeit, ab denen auch nur bei gekippt getffnetem Fenster in der Regel
ungestorter Schlaf nicht mehr mdglich ist, wurde bei betroffenen Schlaf- und Kinder-
zimmern der Einbau von Einrichtungen zur Raumbeliftung festgesetzt, die auch bei
geschlossenen Fenstern ausreichenden Luftwechsel sicherstellen.
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Fur die Festsetzungen und die Begriindung des Bebauungsplanes wurden abschlie-
Rend Textvorschlage aus schalltechnischer Sicht formuliert.

Erstellt durch: Gepriift und freigegeben durch:

S5

N /4 2

avid Muller d Dipl. Ing Jens Hunecke

ektverantwortlicher Leiter der Messtelle



Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns

Berechnung LIK

Details der Ausbreitungsberechnung (Kontingente)

Anhang A

Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025

3 2 7 8 9 12 13 14 15 16 17 18 23 24 26 27 28
Quelltyp |Quelle Lw Lw'/Lw" | oder S Ko d Adiv Agnd | Awind [ Abar | Aatm Ls dLw(T) | LIK,T | dLw(N) LIK,N
dB(A) dB(A) m,m? dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
FI.-Nr. 849/7 (Greith) EG MD LrT 58,5 dB(A) LrN 43,5 dB(A)
Flache |GE 1 (Verwaltung West) 94,8 60,0 3025,0 0,0 79,6 -49,0 0,0 0,0 45,8 0,0 45,8 -15,0 30,8
Flache |GE 2 (Parkplatz Pkw) 98,6 65,0 2273,7 0,0 102,5 -51,2 0,0 0,0 47,4 0,0 47,4 -15,0 32,4
Flache |GE 3 (Verwaltung Ost) 102,4 65,0 5454,2 0,0 172,4 -55,7 0,0 0,0 46,6 0,0 46,6 -15,0 31,6
Flache |GE 4 110,3 70,0 10631,0 0,0 187,3 -56,4 0,0 0,0 53,8 0,0 53,8 -15,0 38,8
Flache |GES5 112,0 77,0 31745 0,0 288,8 -60,2 0,0 0,0 51,8 0,0 51,8 -15,0 36,8
Flache |GE 6 (Stpl. Lkw und Lager) 110,4 71,0 8610,1 0,0 219,2 -57,8 0,0 0,0 52,5 0,0 52,5 -15,0 37,5
FI.-Nr. 858 (Greith) EG MD LrT 58,8 dB(A) LrN 43,8 dB(A)
Flache |GE 1 (Verwaltung West) 94,8 60,0 3025,0 0,0 150,0 -54,5 0,0 0,0 40,3 0,0 40,3 -15,0 25,3
Flache |GE 2 (Parkplatz Pkw) 98,6 65,0 2273,7 0,0 203,2 -57,2 0,0 0,0 41,4 0,0 41,4 -15,0 26,4
Flache |GE 3 (Verwaltung Ost) 102,4 65,0 5454,2 0,0 140,9 -54,0 0,0 0,0 48,4 0,0 48,4 -15,0 334
Flache |GE 4 110,3 70,0 10631,0 0,0 181,8 -56,2 0,0 0,0 54,1 0,0 54,1 -15,0 39,1
Flache |GES5 112,0 77,0 3174,5 0,0 231,5 -58,3 0,0 0,0 53,7 0,0 53,7 -15,0 38,7
Flache |GE 6 (Stpl. Lkw und Lager) 110,4 71,0 8610,1 0,0 228,9 -58,2 0,0 0,0 52,2 0,0 52,2 -15,0 37,2
FI.-Nr. 922 (Egg) EG AU LrT 56,0 dB(A) LrN 41,0 dB(A)
Flache |GE 1 (Verwaltung West) 94,8 60,0 3025,0 0,0 443,2 -63,9 0,0 0,0 30,9 0,0 30,9 -15,0 15,9
Flache |GE 2 (Parkplatz Pkw) 98,6 65,0 2273,7 0,0 433,7 -63,7 0,0 0,0 34,8 0,0 34,8 -15,0 19,8
Flache |GE 3 (Verwaltung Ost) 102,4 65,0 5454,2 0,0 361,6 -62,2 0,0 0,0 40,2 0,0 40,2 -15,0 25,2
Flache |GE 4 110,3 70,0 10631,0 0,0 331,1 -61,4 0,0 0,0 48,9 0,0 48,9 -15,0 33,9
Flache |GES5 112,0 77,0 3174,5 0,0 252,2 -59,0 0,0 0,0 53,0 0,0 53,0 -15,0 38,0
Flache |GE 6 (Stpl. Lkw und Lager) 110,4 71,0 8610,1 0,0 285,0 -60,1 0,0 0,0 50,3 0,0 50,3 -15,0 35,3
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang A
Berechnung LIK

Details der Ausbreitungsberechnung (Kontingente)

3 2 7 8 9 12 13 14 15 16 17 18 23 24 26 27 28
Quelltyp |Quelle Lw Lw'/Lw" | oder S Ko d Adiv Agnd | Awind [ Abar | Aatm Ls dLw(T) | LIK,T | dLw(N) LIK,N
dB(A) | dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB(A) dB dB(A)
FI.-Nr. 934 (Eggen) EG MD LrT 53,8 dB(A) LrN 38,8 dB(A)
Flache |GE 1 (Verwaltung West) 94,8 60,0 3025,0 0,0 512,8 -65,2 0,0 0,0 29,6 0,0 29,6 -15,0 14,6
Flache |GE 2 (Parkplatz Pkw) 98,6 65,0 2273,7 0,0 541,1 -65,7 0,0 0,0 32,9 0,0 32,9 -15,0 17,9
Flache |GE 3 (Verwaltung Ost) 102,4 65,0 5454,2 0,0 384,1 -62,7 0,0 0,0 39,7 0,0 39,7 -15,0 24,7
Flache |GE 4 110,3 70,0 10631,0 0,0 381,9 -62,6 0,0 0,0 47,6 0,0 47,6 -15,0 32,6
Flache |GE5 112,0 77,0 3174,5 0,0 324,6 -61,2 0,0 0,0 50,8 0,0 50,8 -15,0 35,8
Flache |GE 6 (Stpl. Lkw und Lager) 110,4 71,0 8610,1 0,0 406,3 -63,2 0,0 0,0 47,2 0,0 47,2 -15,0 32,2
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang A
Berechnung LIK

Details der Ausbreitungsberechnung (Kontingente)

Legende
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
2 Quelle Quellname
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
8 Lw'/Lw" dB(A) Schallleistungspegel pro m/mz2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)
91 oderS m,m2 GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)
12 Ko dB Raumwinkelmaf3
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
16 Awind dB Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfluss
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
23Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Beriicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"
24 dLw(T) dB Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
26 LIK, T dB(A) Immissionskontingent Tag
27 dLw(N) dB Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
28 LIK,N dB(A) Immissionskontingent Nacht
%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 12.03.2025, 16:27, RL4
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Steger und Partner GmbH Gerauschemissionen der Betonmischanlage Anhang B

Betonwerk Larmemission Firma B Larmimmissions- / Staubemissionsprognose Firma A Ansatz Modell S&P

Umschlag keine Angabe 100 m* 900 m®

Schallquelle/ Tatigkeit Lwa Dauer Anzahl/Tag| Lwamax Lwa KI Lwateq |Dauer/Vorg.| Anzahl/Tag| Dauer/Tag | Dauer/Tag Rw Lwa,r Lwamax Lwateq | Dauer/Tag | Dauer/Tag Rw Lwa,r [H6he G.Gel.| Lwamax dLw (T)

[dB(A)] [sec] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [sec] (h] [min] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [h] [min] [dB] [dB(A)] [m] [dB(A)] [dB(A)]
Bunker Abkippen Kies 113 30 120 105 6 111 30 9 0,08 4,5 87,7 - 111 0,68 40,5 97,3 2,0 120 -13,7
Umblasen Zement 108 - 108 0 108 1 0,43 25,8 92,3 - 108 3,87 232,2 101,8 1,0 - -6,2
Dosiervorgang 98 - 103 3 106 0,37 22,2 10 79,6 - 106 3,33 199,8 10 89,2 5,0 - -6,8
Doppelwellenmischer 108 - 108 3 111 1,11 66,6 10 89,4 - 111 9,99 599,4 10 99,0 5,0 - -2,0
Fahrmischer Beladen 103 112 103 1,5 104,5 1,11 66,6 92,9 - 104,5 9,99 599,4 102,5 4,0 112 -2,0
Fahrmischer Zwischenwaschen (10% der Lkw) 100 120 - 100 1,5 101,5 120 11 0,37 22 85,1 - 101,5 3,30 198 94,6 2,0 - -6,9
Fahrmischer Waschen Schichtende 100 360 - 100 1,5 101,5 360 10 1,00 60 89,5 - 101,5 9,00 540 99,0 2,0 - -2,5
Wiegeband 108 3 111 0,28 16,8 10 83,4 - 111 2,52 151,2 10 93,0 4,0 - -8,0
Radlader beim Entleeren 105 6 111 15 56 0,23 14 92,6 - 111 2,10 126 102,2 4,0 120 -8,8
Betonauswaschanlage 92 0 92 240 28 1,87 112 82,7 - 92 16,80 1008 92,2 2,0 - 0,2
Summe: 99,4 Summe: 108,9
Firma A 100 m* 900 m*
Fahrwege und Stellplatze Anzahl/Tag Anzahl/Tag| Lwa1h Lwa'lth [Hohe G.Gel.| Lwamax dLw (T)
[dB(A)/m] [ [dB(A)/m] [m] [dB(A)] [dB(A)]

Kiesfahrzeuge (Lkw-Studie) 18 162 63 1 108 10,1
Zementsilofahrzeuge (Lkw-Studie) 2 18 63 1 108 0,5
Fahrmischer (Lkw-Studie) 22 198 63 1 108 10,9

Steger Partner GmbH Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld Tel: 089/891463-0
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
FI.-Nr. 849/7 (Greith) 1.0G MD IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 [ 2534 | -59,1 -4,1 -135 | -0,5 0,0 17,8 0,2 18,1
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 263,9 | -59,4 -4,1 -129 | -0,5 0,0 37,0 -13,7 23,3
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 263,5 | -59,4 -3,9 -11,8 | -0,5 0,0 38,3 -2,0 36,3
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 2635 | -59,4 -3,9 -11,8 | -0,5 0,0 33,3 -6,8 26,5
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 3725 | 3,0 | 268,9 | -59,6 -4,3 -11,8 | -0,5 0,0 15,6 10,9 26,5
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 281,6 | -60,0 -4,1 -10,8 | -0,5 0,0 32,1 -2,0 30,1
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 2534 | -59,1 -4,1 -13,5 -0,5 0,0 27,3 -2,5 24,8
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 2534 | -59,1 -4,1 -13,5 -0,5 0,0 27,3 -6,9 20,5
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 294,2 3,0 | 279,2 | -59,9 -4,3 -11,6 -0,5 0,0 14,4 10,1 24,4
BW: Lkw-Stellplatze Flache | 80,0 51,2 752,2 | 3,0 | 188,2 | -56,5 -4,1 -18,7 | -0,4 0,0 3,4 1,8 5.2
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 879,9 | 3,0 | 297,9 | -60,5 -4,3 -119 | -0,6 0,0 5,8 2,4 8,2
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 | 3,0 | 257,6 | -59,2 -4,2 -12,3 | -0,5 0,0 36,9 -2,0 34,8
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 250,9 | -59,0 -4,0 -12,1 | -0,5 0,0 38,5 -8,8 29,7
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 291,7 | -60,3 -4,4 -9,9 -0,6 0,0 35,9 -6,2 29,7
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 2635 | -59,4 -3,9 -11,8 | -0,5 0,0 38,3 -8,0 30,3
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 4029 | 3,0 | 270,8 | -59,6 -4,3 -11,4 | -0,5 0,0 16,2 0,5 16,7
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie 71,2 47,5 235,6 3,0 108,4 | -51,7 -4,0 -5,3 -0,2 0,3 13,4 14,9 28,4 21,0 34,4
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie 72,1 47,5 288,9 | 3,0 | 115,7 | -52,3 -4,0 5,1 -0,2 0,3 13,8 10,2 24,0 16,2 30,0
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie 69,6 47,5 163,9 | 3,0 91,0 | -50,2 -4,0 -3,8 -0,2 1,0 15,5 54 20,9 11,5 26,9
Pkw-Fahrweg West (118) Linie 68,3 47,5 1215 |3,0 92,8 | -50,3 -4,0 -3,9 -0,2 0,0 13,0 15,1 28,0 21,1 34,0
Pkw-Fahrweg West (42) Linie 70,7 47,5 210,6 3,0 104,8 | -51,4 -4,0 -5,1 -0,2 0,3 13,4 10,2 23,6 16,2 29,6
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache | 67,0 33,2 2391,7 | 3,0 | 155,6 | -54,8 -4,0 -19,0 | -0,3 2,4 -5,8 14,9 9,2 21,0 15,2
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | 67,0 38,3 738,0 | 3,0 | 204,0 | -57,2 -4,3 -2,0 -0,4 0,1 6,1 10,2 16,3 16,2 22,3
Pkw-Stpl. Sid (14) Flache 67,0 44,5 176,8 3,0 86,7 -49,8 -4,0 -4.,4 -0,2 2,2 13,9 54 19,4 11,5 25,4
Pkw-Stpl. West (128) Flache | 67,0 32,3 2950,4 | 3,0 96,5 | -50,7 -4,0 -5,0 -0,2 0,1 10,2 15,1 25,2 21,1 31,2
Pkw-Stpl. West (42) Flache | 67,0 38,3 741,4 | 3,0 | 137,5 | -53,8 -4,1 -18,8 | -0,3 51 -1,9 10,2 8,3 16,2 14,3
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28

Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)

RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 63,1 12245 | 3,0 | 1914 | -56,6 -4,1 -15,2 | -0,4 34 24,1 49 29,0

RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 |[3,0 | 239,0 | -58,6 -4,2 -15,0 | -0,5 0,0 25,8 -3,0 22,7

RC: Lkw Linie 89,2 63,0 420,5 |3,0 | 219,9 | -57,8 -4,1 -13,8 | -0,5 0,1 16,1 4,9 21,1

RC: Radlader Flache | 110,0 74,9 32594 | 3,0 | 193,2 | -56,7 -4,0 -149 | -04 1,3 38,2 -3,6 34,7

FI.-Nr. 858 (Greith) 1.0G MD IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 55,1 dB(A) LrN 31,4 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)

BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 [ 191,2 | -56,6 -4,1 -0,5 -0,4 0,0 33,4 0,2 33,6

BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 204,6 | -57,2 -4,1 -0,2 -0,4 0,0 52,1 -13,7 38,4

BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 200,4 | -57,0 -3,8 0,0 -0,4 0,0 52,8 -2,0 50,8

BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 [ 200,4 | -57,0 -3,8 0,0 -0,4 0,0 47,8 -6,8 41,0

BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 3725 (3,0 | 224,3 | -58,0 -4,2 -0,8 -0,4 0,0 28,3 10,9 39,2

BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 207,7 | -57,3 -3,9 -4,9 -0,4 0,0 40,9 -2,0 38,9

BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 191,2 | -56,6 -4,1 -0,5 -0,4 0,0 42,9 -2,5 40,4

BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 191,2 | -56,6 -4,1 -0,5 -0,4 0,0 42,9 -6,9 36,1

BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 294,2 | 3,0 | 247,1 | -58,9 -4,2 0,0 -0,5 0,0 27,1 10,1 37,2

BW: Lkw-Stellplatze Flache | 80,0 51,2 752,2 (3,0 | 166,6 | -55,4 -4,2 -4,4 -0,3 0,0 18,7 1,8 20,4

BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 8799 (3,0 | 251,8 | -59,0 -4,2 0,0 -0,5 0,0 19,3 2,4 21,7

BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 | 3,0 | 202,9 | -57,1 -4,1 -0,9 -0,4 0,0 50,5 -2,0 48,4

BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 206,7 | -57,3 -3,9 0,0 -0,4 0,0 52,4 -8,8 43,6

BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 212,1 | -57,5 -4,3 -8,1 -0,4 0,0 40,6 -6,2 34,4

BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 200,4 | -57,0 -3,8 0,0 -0,4 0,0 52,8 -8,0 44,8

BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 4029 |3,0 | 223,3 | -58,0 -4,2 -1,0 -0,4 0,0 28,5 0,5 29,0

Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie 71,2 47,5 2356 |3,0 | 171,6 | -55,7 -4,3 -10,6 | -0,3 0,8 4,1 14,9 19,1 21,0 25,1

Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie 72,1 47,5 288,9 | 3,0 | 161,6 | -55,2 -4,4 -8,6 -0,3 1,7 8,4 10,2 18,7 16,2 24,7

Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie 69,6 47,5 1639 |3,0 | 167,8 | -55,5 -4,4 -16,7 | -0,3 2,3 -1,9 54 3,5 11,5 9,5

Pkw-Fahrweg West (118) Linie 68,3 47,5 1215 |3,0 | 196,5 | -56,9 -4,3 -15,8 | -0,4 29 -3,1 15,1 12,0 21,1 18,0

Pkw-Fahrweg West (42) Linie 70,7 47,5 210,6 | 3,0 | 189,8 | -56,6 -4,2 -142 | -0,4 2,5 0,9 10,2 11,1 16,2 17,2

Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache | 67,0 33,2 2391,7 | 3,0 | 164,4 | -55,3 -4,3 -12,1 | -0,3 0,8 -1,2 14,9 13,8 21,0 19,8
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Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025

Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,m? dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | 67,0 38,3 738,0 | 3,0 | 1353 | -53,6 -4,6 -3,6 -0,3 2,0 9,9 10,2 20,2 16,2 26,2
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | 67,0 44,5 176,8 (3,0 | 132,9 | -53,5 -4,5 -15,6 | -0,3 2,9 -0,9 54 4,5 11,5 10,6
Pkw-Stpl. West (128) Flache | 67,0 32,3 2950,4 | 3,0 | 197,5 | -56,9 -4,2 -16,4 | -0,4 3,3 -4,6 15,1 10,4 21,1 16,5
Pkw-Stpl. West (42) Flache | 67,0 38,3 741,4 | 3,0 | 2045 | -57,2 -4,2 -8,6 -0,4 2,9 2,6 10,2 12,8 16,2 18,8
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 63,1 1224,5 | 3,0 | 223,1 | -58,0 -4,1 -13,3 | -0,4 2,8 24,0 4,9 29,0
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 234,1 | -58,4 -4,2 -2,3 -0,5 0,0 38,7 -3,0 35,7
RC: Lkw Linie 89,2 63,0 4205 | 3,0 | 221,4 | -57,9 -4,1 -2,7 -0,5 0,0 27,1 4,9 32,0
RC: Radlader Flache | 110,0 74,9 3259,4 | 3,0 | 209,7 | -57,4 -4,1 -7,9 -0,4 0,5 43,7 -3,6 40,1
FI.-Nr. 922 (Egg) 1.0G AU IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45dB(A) LrT 52,6 dB(A) LrN 33,1 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 | 296,3 | -60,4 -4,3 -0,5 -0,6 0,0 29,2 0,2 29,5
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 282,9 | -60,0 -4,3 -0,5 -0,5 0,0 48,7 -13,7 35,0
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 286,7 | -60,1 -4,1 0,0 -0,6 0,0 49,2 -2,0 47,1
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 286,7 | -60,1 -4,1 0,0 -0,6 0,0 44,2 -6,8 37,4
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 3725 |30 | 252,9 | -59,1 -4,3 -0,2 -0,5 0,0 27,6 10,9 38,5
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 281,2 | -60,0 -4,2 -0,6 -0,5 0,0 42,2 -2,0 40,2
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 [ 296,3 | -60,4 -4,3 -0,5 -0,6 0,0 38,7 -2,5 36,2
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 [ 296,3 | -60,4 -4,3 -0,5 -0,6 0,0 38,7 -6,9 31,9
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 294,2 3,0 | 241,8 | -58,7 -4,3 -0,2 -0,5 0,0 27,0 10,1 37,1
BW: Lkw-Stellplatze Flache | 80,0 51,2 752,2 | 3,0 | 340,6 | -61,6 -4,4 0,0 -0,7 0,9 17,2 1,8 18,9
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 879,9 | 3,0 | 236,5 | -58,5 -4,4 -0,9 -0,5 0,0 18,7 2,4 21,1
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 [ 3,0 | 284,4 | -60,1 -4,3 -0,5 -0,5 0,0 47,6 -2,0 45,6
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 2839 | -60,1 -4,2 -0,5 -0,5 0,0 48,7 -8,8 39,9
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 279,8 | -59,9 -4,5 -6,3 -0,5 0,0 39,7 -6,2 33,6
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 286,7 | -60,1 -4,1 0,0 -0,6 0,0 49,2 -8,0 41,2
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,9 | 3,0 | 2554 | -59,1 -4,4 -0,3 -0,5 0,0 27,7 0,5 28,3
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie 71,2 47,5 2356 | 3,0 | 406,4 | -63,2 -4,5 -0,2 -0,8 14 7,0 14,9 22,0 21,0 28,0
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie 72,1 47,5 2889 | 3,0 | 3959 | -62,9 -4,5 -0,2 -0,8 1,2 7,9 10,2 18,1 16,2 24,1
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang C

Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw Lw'/Lw" | loder S | Ko d Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT dLw(N) LrN
dB(A) dB(A) m,mz2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)

Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie 69,6 47,5 163,9 | 3,0 | 442,7 | -63,9 -4,5 -1,4 -0,9 1,6 3,6 54 9,1 115 15,1
Pkw-Fahrweg West (118) Linie 68,3 47,5 1215 |3,0 | 4444 | -63,9 -4,5 -0,3 -0,9 15 3,2 15,1 18,3 21,1 24,3
Pkw-Fahrweg West (42) Linie 70,7 47,5 210,6 (3,0 | 4156 | -63,4 -4,5 -0,6 -0,8 0,8 53 10,2 15,5 16,2 21,5
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache | 67,0 33,2 2391,7 | 3,0 | 3653 | -62,2 -4,4 -0,1 -0,7 1,7 4,3 14,9 19,2 21,0 25,2
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | 67,0 38,3 738,0 (3,0 | 353,8 | -62,0 -4,5 -0,3 -0,7 0,0 2,6 10,2 12,8 16,2 18,8
Pkw-Stpl. Sid (14) Flache | 67,0 44,5 176,8 | 3,0 | 437,5 | -63,8 -4,5 -6,8 -0,8 3,9 -2,0 54 3,4 115 9,4
Pkw-Stpl. West (128) Flache | 67,0 32,3 2950,4 | 3,0 | 437,0 | -63,8 -4,5 -0,2 -0,8 1,8 2,4 15,1 17,5 21,1 23,5
Pkw-Stpl. West (42) Flache | 67,0 38,3 7414 |[3,0 | 389,0 | -62,8 -4,5 -0,9 -0,7 0,0 11 10,2 11,3 16,2 17,3
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 63,1 12245 | 3,0 | 3284 | -61,3 -4,3 -5,8 -0,6 3,4 28,4 4,9 33,3

RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 (3,0 | 281,2 | -60,0 -4,3 0,0 -0,5 0,6 39,8 -3,0 36,8

RC: Lkw Linie 89,2 63,0 420,5 | 3,0 | 274,2 | -59,8 -4,3 -0,2 -0,5 0,0 27,5 4,9 32,4

RC: Radlader Flache | 110,0 74,9 32594 | 3,0 | 3259 | -61,3 -4,3 -1,4 -0,6 1,0 46,4 -3,6 42,8

FI.-Nr. 934 (Eggen) 1.0G MD IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 36,6 dB(A) LrN 14,2 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)

BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 | 340,6 | -61,6 -4.8 -15,3 | -0,7 0,0 12,6 0,2 12,8

BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 336,2 | -61,5 -4,8 -149 | -0,6 0,0 32,2 -13,7 18,4

BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 3334 | -61,5 -4,8 -139 | -0,6 0,0 33,2 -2,0 31,2

BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 3334 | -61,5 -4.8 -139 | -0,6 0,0 28,2 -6,8 21,4

BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 372,5 3,0 | 352,6 | -61,9 -4,8 -124 | -0,7 0,1 12,0 10,9 22,9

BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 311,8 | -60,9 -4,8 -14,8 -0,6 2,0 28,4 -2,0 26,4

BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 340,6 | -61,6 -4,8 -15,3 -0,7 0,0 22,1 -2,5 19,6

BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 340,6 | -61,6 -4,8 -15,3 -0,7 0,0 22,1 -6,9 15,2

BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 2942 (3,0 | 3614 | -62,2 -4.8 -11,6 | -0,7 0,0 115 10,1 21,5

BW: Lkw-Stellplatze Flache | 80,0 51,2 752,2 | 3,0 | 409,8 | -63,2 -4.8 -15,2 | -0,8 0,0 -1,0 1,8 0,8

BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 8799 (3,0 | 333,3 | -61,4 -4.8 -13,2 | -0,6 0,0 29 2,4 53

BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 | 3,0 | 340,5 | -61,6 -4.8 -15,1 | -0,7 0,3 31,1 -2,0 29,0

BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 358,1 | -62,1 -4,8 -14,0 | -0,7 0,0 32,5 -8,8 23,7

BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 [ 299,2 | -60,5 -4.8 -18,9 | -0,6 0,0 26,2 -6,2 20,0
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 3334 | -61,5 -4,8 -13,9 | -0,6 0,0 33,2 -8,0 25,2
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,9 3,0 | 348,1 | -61,8 -4,8 -12,7 | -0,7 0,1 12,1 0,5 12,7
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie 71,2 47,5 2356 | 3,0 | 487,5 | -64,8 -4,8 -16,8 | -0,9 0,0 -13,1 14,9 1,9 21,0 7,9
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie 72,1 47,5 288,9 | 3,0 | 461,0 | -64,3 -4,8 -15,8 | -0,8 0,3 -10,3 10,2 -0,1 16,2 6,0
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie 69,6 47,5 163,9 3,0 | 526,1 | -65,4 -4,8 -18,0 -1,0 0,4 -16,2 54 -10,7 11,5 -4.7
Pkw-Fahrweg West (118) Linie 68,3 47,5 121,5 3,0 | 543,7 | -65,7 -4,8 -16,0 -1,1 0,0 -16,3 15,1 -1,2 21,1 4,8
Pkw-Fahrweg West (42) Linie 70,7 47,5 210,6 | 3,0 | 516,3 | -65,2 -4,8 -15,7 | -1,0 0,0 -13,0 10,2 -2,8 16,2 3,2
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache | 67,0 33,2 2391,7 | 3,0 | 443,6 | -63,9 -4,8 -15,5 | -0,9 0,2 -15,0 14,9 0,0 21,0 6,0
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | 67,0 38,3 738,0 | 3,0 | 373,0 | -62,4 -4,8 -145 | -0,7 0,6 -11,8 10,2 -1,6 16,2 4,4
Pkw-Stpl. Sid (14) Flache | 67,0 44,5 176,8 3,0 | 494,9 | -64,9 -4,8 -19,4 -1,0 1,8 -18,2 54 -12,7 11,5 -6,7
Pkw-Stpl. West (128) Flache | 67,0 32,3 2950,4 | 3,0 | 538,7 | -65,6 -4,8 -15,3 | -1,0 0,0 -16,7 15,1 -1,7 21,1 4,4
Pkw-Stpl. West (42) Flache | 67,0 38,3 741,4 3,0 | 504,12 | -65,0 -4,8 -14,2 -1,0 0,0 -15,0 10,2 -4,8 16,2 1,2
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 63,1 12245 | 3,0 | 4555 | -64,2 -4,8 -15,7 -0,9 2,7 14,1 4,9 19,1
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 406,8 | -63,2 -4,8 -14,4 | -0,8 1,9 22,8 -3,0 19,8
RC: Lkw Linie 89,2 63,0 420,5 | 3,0 | 4004 | -63,0 -4,8 -11,8 | -0,7 0,0 11,9 4,9 16,9
RC: Radlader Flache | 110,0 74,9 3259,4 | 3,0 | 4375 | -63,8 -4,8 -143 | -0,8 0,9 30,2 -3,6 26,6
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 13.03.2025, 10:39, RL5
%@W Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025 Seite 5

SoundPLAN 9.0



Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang C

Legende

2 Quelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
91loderS
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
20 dLrefl
23 Ls

24 dLw(T)
26 LT

27 dLw(N)
28 LrN

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/mz2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)

GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

Raumwinkelmalf3

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Beriicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"
Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Tag

Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Nacht

B8P
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 849/7 (Greith) 1.0G MD SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 56,5 dB(A) LN,max 49,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0( 3,0 269,2 -59,6 -4,3 -9,1 -0,5 0,0 37,5 597276,47 5277608,03
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0| 3,0 269,2 -59,6 -4,3 9,1 -0,5 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 266,8 -59,5 -4,3 -9,8 -0,5 0,0 36,9 597235,54 5277687,33
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 266,8 -59,5 -4,3 -9,8 -0,5 0,0
BW: Lkw-Stellplatze Flache LT,max 108,0( 3,0 205,2 -57,2 -4,1 -16,0 -0,4 0,0 33,3 597202,50 5277622,50
BW: Lkw-Stellplatze Flache LN,max 108,0( 3,0 205,2 -57,2 -4,1 -16,0 -0,4 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache LT,max 108,0( 3,0 287,7 -60,2 -4,3 -10,3 -0,6 0,0 35,7 597270,43 5277670,77
BW: Mischer-Stellplatze Flache LN,max 108,0( 3,0 287,7 -60,2 -4,3 -10,3 -0,6 0,0
BW: Radlader Flache LT,max 120,0( 3,0 252,3 -59,0 -4,2 -7,6 -0,5 0,0 51,7 597260,24 5277603,14
BW: Radlader Flache LN,max 120,0( 3,0 252,3 -59,0 -4,2 -7,6 -0,5 0,0
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0| 3,0 250,9 -59,0 -4,0 -12,1 -0,5 0,0 47,5 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0| 3,0 250,9 -59,0 -4,0 -12,1 -0,5 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 2594 -59,3 -4,3 -7,7 -0,5 0,0 39,3 597266,91 5277605,75
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 2594 -59,3 -4,3 -7,7 -0,5 0,0
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LT,max 92,5| 3,0 86,9 -49,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,9 597020,38 5277619,48
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LN,max 92,5| 3,0 86,9 -49,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,9 597020,38 5277619,48
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 86,4 -49,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,9 597020,58 5277618,96
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 86,4 -49,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,9 597020,58 5277618,96
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie LT,max 92,5| 3,0 86,0 -49,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 42,0 597020,19 5277618,54
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie LN,max 92,5| 3,0 86,0 -49,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 42,0 597020,19 5277618,54
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LT,max 92,5| 3,0 87,8 -49,9 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,8 597020,76 5277620,36
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LN,max 92,5| 3,0 87,8 -49,9 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,8 597020,76 5277620,36
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 87,2 -49,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,8 597020,85 5277619,82
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 87,2 -49,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,8 597020,85 5277619,82
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LT,max 99,5| 3,0 109,7 -51,8 -4,0 -21,0 -0,2 16,7 42,3 597108,94 5277593,74
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LN,max 99,5| 3,0 109,7 -51,8 -4,0 -21,0 -0,2 16,7 42,3 597108,94 5277593,74
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Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025

Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C

Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LT,max 99,5[ 3,0 | 2127 575 | -45 -1,2 -0,4 2,0 40,9 597228,28 5277563,88
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LN,max 99,5| 3,0 | 2127 57,5 | -45 -1,2 -0,4 2,0 40,9 597228,28 5277563,88
Pkw-Stpl. Siid (14) Flache | LT,max 99,5| 3,0 90,9 50,2 | -3,9 -3,4 -0,2 3,3 48,1 597099,60 5277572,13
Pkw-Stpl. Siid (14) Flache | LN,max 99,5| 3,0 90,9 50,2 | -3,9 -3,4 -0,2 3,3 48,1 597099,60 5277572,13
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LT,max 99,5| 3,0 80,0 -49,0 | -36 0,0 -0,2 0,0 49,7 597014,12 5277612,43
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LN,max 99,5| 3,0 80,0 -49,0 | -36 0,0 -0,2 0,0 49,7 597014,12 5277612,43
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LT,max 99,5| 3,0 129,1 532 | 42 | -194 | -03 14,5 39,9 597095,43 5277635,95
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LN,max 99,5| 3,0 129,1 532 | 42 | -194 | -03 14,5 39,9 597095,43 5277635,95
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 123,0| 3,0 194,3 56,8 | 41 | -146 | -04 6,2 56,5 597145,50 5277679,50
RC: Abkippen Bauschutt Flache LN,max 123,0| 3,0 194,3 -56,8 4,1 -14,6 -0,4 6,2
RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 2236 58,0 | 42 | -140 | -04 0,0 52,3 597192,85 5277672,28
RC: Container-Stellplatze Flache LN,max 126,0| 3,0 223,6 -58,0 -4,2 -14,0 -0,4 0,0
RC: Lkw Linie LT,max 1080 3,0 | 2365 585 | 42 | -104 | -05 0,0 37,5 597214,02 5277665,15
RC: Lkw Linie LN,max 1080 3,0 | 2365 585 | 42 | -104 | -05 0,0
RC: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 189,8 56,6 | -40 | -147 | -04 6,1 53,4 597145,50 5277673,50
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 189,8 56,6 | -40 | -147 | -04 6,1
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 858 (Greith) 1.0G MD SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 66,4 dB(A) LN,max 44,3 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0( 3,0 175,7 -55,9 -4,2 -0,6 -0,3 0,0 50,0 597234,41 5277614,50
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0| 3,0 175,7 -55,9 -4,2 -0,6 -0,3 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0| 3,0 215,5 -57,7 -4,2 -0,2 -0,4 0,0 48,6 597267,06 5277642,61
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 2155 -57,7 -4,2 -0,2 -0,4 0,0
BW: Lkw-Stellplatze Flache LT,max 108,0( 3,0 156,5 -54,9 -4,2 -0,5 -0,3 0,0 51,0 597201,39 5277605,77
BW: Lkw-Stellplatze Flache LN,max 108,0( 3,0 156,5 -54,9 -4,2 -0,5 -0,3 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache LT,max 108,0( 3,0 229,2 -58,2 -4,2 0,0 -0,5 0,0 48,2 597279,00 5277651,60
BW: Mischer-Stellplatze Flache LN,max 108,0( 3,0 229,2 -58,2 -4,2 0,0 -0,5 0,0
BW: Radlader Flache LT,max 120,0( 3,0 175,8 -55,9 -4,1 0,0 -0,4 0,0 62,7 597253,25 5277604,72
BW: Radlader Flache LN,max 120,0( 3,0 175,8 -55,9 -4,1 0,0 -0,4 0,0
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0| 3,0 206,7 -57,3 -3,9 0,0 -0,4 0,0 61,4 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0| 3,0 206,7 -57,3 -3,9 0,0 -0,4 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0| 3,0 175,7 -55,9 -4,2 -0,6 -0,3 0,0 50,0 597234,41 5277614,50
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 175,7 -55,9 -4,2 -0,6 -0,3 0,0
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LT,max 92,5| 3,0 1475 -54.,4 -4,4 -0,6 -0,3 0,0 35,8 597198,81 5277597,06
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LN,max 92,5| 3,0 1475 -54.,4 -4,4 -0,6 -0,3 0,0 35,8 597198,81 5277597,06
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 144,9 -54,2 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 35,9 597200,81 5277593,82
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 144,9 -54,2 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 35,9 597200,81 5277593,82
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie LT,max 92,5| 3,0 1235 -52,8 -4,6 -16,4 -0,2 55 26,9 597099,51 5277560,22
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie LN,max 92,5| 3,0 1235 -52,8 -4,6 -16,4 -0,2 55 26,9 597099,51 5277560,22
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LT,max 92,5| 3,0 188,3 -56,5 -4,2 -9,0 -0,4 3,2 28,7 597086,45 5277626,72
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LN,max 92,5| 3,0 188,3 -56,5 -4,2 -9,0 -0,4 3,2 28,7 597086,45 5277626,72
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 161,2 -55,1 -4,3 -13,2 -0,3 7,6 30,2 597106,35 5277605,38
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 161,2 -55,1 -4,3 -13,2 -0,3 7,6 30,2 597106,35 5277605,38
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LT,max 99,5| 3,0 139,7 -53,9 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 43,2 597186,69 5277591,71
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LN,max 99,5| 3,0 139,7 -53,9 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 43,2 597186,69 5277591,71
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 13.03.2025, 10:39, RL5
%@W Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025 Seite 9

SoundPLAN 9.0



Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache LT,max 99,5| 3,0 131,1 -53,3 -4,6 -2,4 -0,3 2,3 44,3 597199,90 5277579,60
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache LN,max 99,5| 3,0 131,1 -53,3 -4,6 -2,4 -0,3 2,3 44,3 597199,90 5277579,60
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache LT,max 99,5| 3,0 123,9 -52,9 -4,6 -16,2 -0,2 5,6 34,2 597096,12 5277558,59
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache LN,max 99,5| 3,0 123,9 -52,9 -4,6 -16,2 -0,2 5,6 34,2 597096,12 5277558,59
Pkw-Stpl. West (128) Flache LT,max 99,5| 3,0 189,1 -56,5 -4,2 -9,7 -0,4 6,5 38,2 597095,15 5277631,11
Pkw-Stpl. West (128) Flache LN,max 99,5| 3,0 189,1 -56,5 -4,2 -9,7 -0,4 6,5 38,2 597095,15 5277631,11
Pkw-Stpl. West (42) Flache LT,max 99,5| 3,0 193,5 -56,7 -4,2 -8,1 -0,4 55 38,6 597095,43 5277635,95
Pkw-Stpl. West (42) Flache LN,max 99,5| 3,0 193,5 -56,7 -4,2 -8,1 -0,4 55 38,6 597095,43 5277635,95
RC: Abkippen Bauschutt Flache LT,max 123,0| 3,0 219,7 -57,8 -4,1 -10,8 -0,4 3,9 56,8 597186,41 5277672,90
RC: Abkippen Bauschutt Flache LN,max 123,0| 3,0 219,7 -57,8 -4,1 -10,8 -0,4 3,9
RC: Container-Stellplatze Flache LT,max 126,0| 3,0 224,1 -58,0 -4,2 0,0 -0,5 0,0 66,4 597200,80 5277675,21
RC: Container-Stellplatze Flache LN,max 126,0| 3,0 224,1 -58,0 -4,2 0,0 -0,5 0,0
RC: Lkw Linie LT,max 108,0| 3,0 191,3 -56,6 -4,1 -0,2 -0,4 0,0 49,7 597195,41 5277642,84
RC: Lkw Linie LN,max 108,0| 3,0 191,3 -56,6 -4,1 -0,2 -0,4 0,0
RC: Radlader Flache LT,max 120,0| 3,0 185,9 -56,4 -4,0 0,0 -0,4 0,0 62,2 597200,15 5277636,53
RC: Radlader Flache LN,max 120,0| 3,0 185,9 -56,4 -4,0 0,0 -0,4 0,0
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C

Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 922 (Egg) 1.0G AU SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 66,3 dB(A) LN,max 37,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0| 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0
BW: Lkw-Stellplatze Flache LT,max 108,0| 3,0 336,6 -61,5 -4,4 0,0 -0,7 1,9 46,3 597178,83 5277630,15
BW: Lkw-Stellplatze Flache LN,max 108,0| 3,0 336,6 -61,5 -4,4 0,0 -0,7 1,9
BW: Mischer-Stellplatze Flache LT,max 108,0| 3,0 235,6 -58,4 -4,4 -0,6 -0,5 0,0 47,1 597289,70 5277671,68
BW: Mischer-Stellplatze Flache LN,max 108,0| 3,0 235,6 -58,4 -4,4 -0,6 -0,5 0,0
BW: Radlader Flache LT,max 120,0| 3,0 301,7 -60,6 -4,4 -0,4 -0,6 2,1 59,2 597292,85 5277595,77
BW: Radlader Flache LN,max 120,0( 3,0 301,7 -60,6 -4.4 -0,4 -0,6 2,1
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0( 3,0 283,9 -60,1 -4,2 -0,5 -0,5 0,0 57,7 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0( 3,0 283,9 -60,1 -4,2 -0,5 -0,5 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LT,max 92,5| 3,0 355,3 -62,0 -4,4 0,0 -0,7 2,3 30,7 597183,32 5277601,04
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LN,max 92,5| 3,0 355,3 -62,0 -4,4 0,0 -0,7 2,3 30,7 597183,32 5277601,04
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 355,5 -62,0 -4,4 0,0 -0,7 2,3 30,7 597183,68 5277600,50
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 355,5 -62,0 -4,4 0,0 -0,7 2,3 30,7 597183,68 5277600,50
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie LT,max 92,5| 3,0 421,4 -63,5 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,0 597091,63 5277599,27
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie LN,max 92,5| 3,0 421,4 -63,5 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,0 597091,63 5277599,27
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LT,max 92,5| 3,0 414,5 -63,3 -4,5 -0,3 -0,8 2,2 28,8 597084,49 5277618,96
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LN,max 92,5| 3,0 414,5 -63,3 -4,5 -0,3 -0,8 2,2 28,8 597084,49 5277618,96
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 420,6 -63,5 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,0 597091,32 5277600,78
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 420,6 -63,5 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,0 597091,32 5277600,78
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LT,max 99,5| 3,0 361,0 -62,1 -4,4 0,0 -0,7 2,5 37,7 597185,11 5277592,12
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LN,max 99,5| 3,0 361,0 -62,1 -4,4 0,0 -0,7 2,5 37,7 597185,11 5277592,12

Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 13.03.2025, 10:39, RL5

%@W Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025 Seite 11

SoundPLAN 9.0




Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C

Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LT,max 99,5 30 | 3384 616 | -45 0,3 0,7 0,0 35,5 597236,79 5277583,47
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LN,max 99,5 30 | 3384 616 | -45 0,3 0,7 0,0 35,5 597236,79 5277583,47
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | LT,max 99,5 30 | 4288 636 | -44 0,0 0,8 2,5 36,1 597096,96 5277582,11
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | LN,max 99,5 30 | 4288 636 | -44 0,0 0,8 2,5 36,1 597096,96 5277582,11
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 4243 635 | -44 0,0 0,8 2,4 36,1 597093,52 5277592,54
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 4243 635 | -44 0,0 0,8 2,4 36,1 597093,52 5277592,54
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LT,max 99,5 30 | 3747 625 | -44 0,4 0,7 0,0 34,5 597115,81 5277643,51
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LN,max 99,5 30 | 3747 625 | -44 0,4 0,7 0,0 34,5 597115,81 5277643,51
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 123,0| 3,0 | 3257 612 | -43 -1,5 0,6 4,1 62,4 597154,50 5277673,50
RC: Abkippen Bauschutt Flache LN,max 123,0( 3,0 325,7 -61,2 -4,3 -1,5 -0,6 4,1
RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 2924 60,3 | -4,3 0,0 0,6 2,5 66,3 597186,48 5277686,94
RC: Container-Stellplatze Flache | LN,max 126,0| 3,0 | 2924 60,3 | -4,3 0,0 0,6 2,5
RC: Lkw Linie LT,max 108,0| 3,0 | 1964 56,9 | -43 0,3 0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
RC: Lkw Linie LN,max 108,0| 3,0 | 1964 56,9 | -43 0,3 0,4 0,0
RC: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 2928 60,3 | -4,3 0,0 0,6 2,3 60,1 597201,41 5277669,46
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 30 | 2928 60,3 | -43 0,0 -0,6 2,3
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C

Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 934 (Eggen) 1.0G MD SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 48,9 dB(A) LN,max 23,0 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0| 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0( 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0
BW: Lkw-Stellplatze Flache LT,max 108,0| 3,0 387,3 -62,8 -4,8 -14,9 -0,8 0,0 27,8 597208,18 5277622,07
BW: Lkw-Stellplatze Flache LN,max 108,0( 3,0 387,3 -62,8 -4,8 -14,9 -0,8 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache LT,max 108,0( 3,0 333,7 -61,5 -4,8 -9,9 -0,6 0,0 34,2 597281,50 5277689,91
BW: Mischer-Stellplatze Flache LN,max 108,0| 3,0 333,7 -61,5 -4,8 -9,9 -0,6 0,0
BW: Radlader Flache LT,max 120,0 | 3,0 301,8 -60,6 -4,8 -15,4 -0,6 1,7 43,3 597298,50 5277637,50
BW: Radlader Flache LN,max 120,0 | 3,0 301,8 -60,6 -4,8 -15,4 -0,6 1,7
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0| 3,0 358,1 -62,1 -4,8 -14,0 -0,7 0,0 41,5 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0( 3,0 358,1 -62,1 -4,8 -14,0 -0,7 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LT,max 92,5( 3,0 446,8 -64,0 -4,8 -15,1 -0,9 0,0 10,7 597146,52 5277610,48
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LN,max 92,5( 3,0 446,8 -64,0 -4,8 -15,1 -0,9 0,0 10,7 597146,52 5277610,48
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 369,8 -62,4 -4,8 -12,4 -0,7 0,7 16,0 597221,65 5277573,62
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 369,8 -62,4 -4,8 -12,4 -0,7 0,7 16,0 597221,65 5277573,62
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie LT,max 92,5| 3,0 488,6 -64,8 -4,8 -20,2 -0,9 4,9 9,7 597102,58 5277571,82
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie LN,max 92,5| 3,0 488,6 -64,8 -4,8 -20,2 -0,9 4,9 9,7 597102,58 5277571,82
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LT,max 92,5( 3,0 507,6 -65,1 -4,8 -14,4 -1,0 0,0 10,2 597087,67 5277631,57
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LN,max 92,5( 3,0 507,6 -65,1 -4,8 -14,4 -1,0 0,0 10,2 597087,67 5277631,57
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 481,2 -64,6 -4,8 -13,9 -0,9 0,0 11,3 597117,96 5277653,33
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 481,2 -64,6 -4,8 -13,9 -0,9 0,0 11,3 597117,96 5277653,33
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LT,max 99,5| 3,0 431,0 -63,7 -4,8 -17,4 -0,8 4,3 20,1 597161,44 5277598,23
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LN,max 99,5| 3,0 431,0 -63,7 -4,8 -17,4 -0,8 4,3 20,1 597161,44 5277598,23
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C

Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LT,max 995[ 3,0 | 3854 62,7 | 48 | -136 | -0,7 2,3 23,0 597206,03 5277569,65
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LN,max 995| 3,0 | 3854 62,7 | 48 | -136 | -0,7 2,3 23,0 597206,03 5277569,65
Pkw-Stpl. Siid (14) Flache | LT,max 995| 3,0 | 4914 648 | -48 | 202 | -1,0 4,7 16,5 597099,85 5277573,10
Pkw-Stpl. Siid (14) Flache | LN,max 995| 3,0 | 4914 648 | -48 | 202 | -1,0 4,7 16,5 597099,85 5277573,10
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LT,max 99,5| 3,0 | 5002 650 | -48 | -144 | -1,0 0,0 17,4 597095,15 5277631,11
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LN,max 99,5| 3,0 | 5002 650 | -48 | -144 | -1,0 0,0 17,4 597095,15 5277631,11
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LT,max 99,5| 3,0 | 4805 646 | -48 | -143 | -1,0 0,0 17,9 597118,15 5277651,15
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LN,max 99,5| 3,0 | 4805 646 | -48 | -143 | -1,0 0,0 17,9 597118,15 5277651,15
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 1230| 3,0 | 4556 642 | -48 | -13,0 | -0,9 4,6 47,8 597148,50 5277673,50
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LN,max 1230| 3,0 | 4556 642 | -48 | -13,0 | -0,9 4,6
RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 3948 629 | 48 | -134 | -08 1,8 48,9 597216,06 5277688,89
RC: Container-Stellplatze Flache LN,max 126,0| 3,0 394,8 -62,9 -4,8 -13,4 -0,8 1,8
RC: Lkw Linie LT,max 1080| 3,0 | 3598 62,1 | -48 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
RC: Lkw Linie LN,max 1080| 3,0 | 3598 62,1 | -48 -8,5 -0,7 0,0
RC: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 4534 641 | -48 | -13,0 | -0,9 4,6 44,8 597151,50 5277676,50
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 | 4534 641 | -48 | -13,0 | -0,9 4,6
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang C
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
Legende
2 Quelle Quellname
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
4 Zeitb. dB(A) Zeitbereich
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
12 Ko dB Raumwinkelmaf}
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Déampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
20 dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen
26 L,max dB(A) Maximalpegel
31 X-Koordinate m X-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
32 Y-Koordinate m Y-Koordinate der Punktschallquelle am unginstigsten Punkt
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
FI.-Nr. 849/7 (Greith) 1.0G MD IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 41,4 dB(A) LrN 42,0dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 [ 2534 | -59,1 -4,1 -146 | -0,5 0,0 16,7 0,2 16,9
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 263,9 | -59,4 -4,1 -151 | -0,5 0,0 34,8 -13,7 21,1
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 263,5 | -59,4 -3,9 -125 | -0,5 0,0 37,7 -2,0 35,7
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 2635 | -59,4 -3,9 -12,5 | -0,5 0,0 32,7 -6,8 25,9
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 3725 | 3,0 | 268,9 | -59,6 -4,3 -15,5 | -0,5 0,1 11,9 10,9 22,9
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 281,6 | -60,0 -4,1 -12,4 | -0,5 0,0 30,5 -2,0 28,5
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 2534 | -59,1 -4,1 -14,6 -0,5 0,0 26,2 -2,5 23,7
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 2534 | -59,1 -4,1 -14,6 -0,5 0,0 26,2 -6,9 19,4
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 2942 | 3,0 | 279,2 | -59,9 -4,3 -15,2 | -0,5 0,0 10,8 10,1 20,8
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 879,9 | 3,0 | 297,9 | -60,5 -4,3 -14,5 | -0,6 0,0 31 2,4 5,6
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 | 3,0 | 257,5 | -59,2 -4,2 -15,8 | -0,5 0,1 33,4 -2,0 31,3
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 250,9 | -59,0 -4,0 -16,5 | -0,5 0,0 34,0 -8,8 25,2
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 291,7 | -60,3 -44 | -13,7 | -0,6 0,0 32,1 -6,2 26,0
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 2635 | -59,4 -3,9 -125 | -0,5 0,0 37,7 -8,0 29,7
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,99 | 3,0 | 270,9 | -59,6 -4,3 -15,3 | -0,5 0,1 12,3 0,5 12,8
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie 71,2 47,5 2353 | 3,0 | 108,9 | -51,7 -4,0 -5,3 -0,2 0,7 13,7 13,8 27,4 19,8 33,5
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie 72,0 47,5 281,6 | 3,0 | 1156 | -52,3 -4,0 -5,5 -0,2 0,7 13,7 13,3 27,0 19,3 33,0
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie 67,3 47,5 95,0 3,0 | 89,5 | -50,0 -3,9 -3,2 -0,2 0,3 13,2 18,1 31,4 24,1 37,4
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie 66,2 47,5 73,4 3,0 111,7 | -52,0 -1,7 -12,2 -0,2 0,0 3,1 18,1 21,2 24,1 27,2
Pkw-Fahrweg West (64) Linie 69,6 47,5 163,9 | 3,0 91,0 | -50,2 -4,0 -3,8 -0,2 1,2 15,7 12,2 27,9 18,2 33,9
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | 67,0 33,8 2094,0 | 3,0 | 155,4 | -54,8 -4,1 -19,1 | -0,3 4,0 -4,4 13,8 9,4 19,8 15,4
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | 67,0 34,8 1662,2 | 3,0 | 158,8 | -55,0 -4,1 -20,2 | -0,3 6,0 -3,6 13,3 9,7 19,3 15,7
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | 67,0 34,9 1628,3 | 3,0 | 103,2 | -51,3 -1,5 -10,1 | -0,2 0,0 6,9 18,1 25,1 24,1 31,1
Pkw-Stpl. West (66) Flache | 67,0 36,4 1143,2 | 3,0 | 89,4 | -50,0 -3,9 -2,3 -0,2 0,5 14,1 12,2 26,3 18,2 32,3
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 66,2 5989 | 3,0 | 207,4 | -57,3 -4,1 -18,9 | -0,4 3,2 19,5 4,9 24,4
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 238,6 | -58,5 -4,2 -17,6 | -0,5 0,0 23,2 -3,0 20,2
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
RC: Lkw-Fahrweg Linie 88,6 63,0 365,1 |3,0 | 234,8 | -58,4 -4,2 -176 | -0,5 0,0 10,9 49 15,9
RC: Radlader Flache | 110,0 77,4 1838,3 | 3,0 | 207,1 | -57,3 -4,1 -199 | -04 1,1 32,4 -3,6 28,8
FI.-Nr. 858 (Greith) 1.0G MD IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 46,6 dB(A) LrN 34,1 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 [ 191,2 | -56,6 -4,1 -16,0 | -0,4 0,0 17,9 0,2 18,1
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 204,6 | -57,2 -4,1 -13,9 -0,4 0,0 38,5 -13,7 24,8
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 200,4 | -57,0 -3,8 -12,6 | -0,4 0,0 40,2 -2,0 38,2
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 2004 | -57,0 -3,8 -126 | -0,4 0,0 35,2 -6,8 28,4
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 3725 |3,0 | 225,1 | -58,0 -4,2 -10,6 | -0,4 0,0 18,4 10,9 29,4
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 207,7 | -57,3 -3,9 -105 | -04 0,0 35,3 -2,0 33,3
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 191,2 | -56,6 -4,1 -16,0 | -0,4 0,0 27,4 -2,5 24,9
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 191,2 | -56,6 -4,1 -16,0 | -0,4 0,0 27,4 -6,9 20,6
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 294,2 | 3,0 | 247,9 | -58,9 -4,2 -11,3 | -0,5 0,0 15,9 10,1 25,9
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 879,9 |3,0 | 251,8 | -59,0 -4,2 -11,0 | -0,5 0,0 8,3 2,4 10,7
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 | 3,0 | 203,2 | -57,1 -4,1 -8,4 -0,4 0,0 43,0 -2,0 40,9
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 206,7 | -57,3 -3,9 -13,6 | -0,4 0,0 38,9 -8,8 30,1
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 212,1 | -57,5 -4,3 -0,5 -0,4 0,0 48,3 -6,2 42,1
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 2004 | -57,0 -3,8 -126 | -0,4 0,0 40,2 -8,0 32,2
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,9 3,0 | 224,1 | -58,0 -4,2 -7,3 -0,4 0,0 22,1 0,5 22,7
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie 71,2 47,5 2353 | 3,0 | 191,1 | -56,6 -4,2 -16,3 | -0,3 7.5 4,2 13,8 17,9 19,8 23,9
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie 72,0 47,5 281,6 3,0 167,5 | -55,5 -4,3 -17,7 -0,3 4,7 2,0 13,3 15,2 19,3 21,2
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie 67,3 47,5 95,0 30 | 2014 | -57,1 -4,3 -20,5 | -0,4 3,7 -8,3 18,1 9,8 24,1 15,9
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie 66,2 47,5 73,4 3,0 196,4 | -56,9 -2,9 -4,7 -0,4 2,0 6,3 18,1 24,4 24,1 30,5
Pkw-Fahrweg West (64) Linie 69,6 47,5 163,9 3,0 167,8 | -55,5 -4,4 -16,7 -0,3 3,2 -1,0 12,2 11,2 18,2 17,2
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | 67,0 33,8 2094,0 | 3,0 | 216,0 | -57,7 -4,2 -11,8 | -0,4 3,5 -0,6 13,8 13,1 19,8 19,2
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | 67,0 34,8 1662,2 | 3,0 | 152,3 | -54,6 -4,4 -199 | -0,3 6,7 -2,6 13,3 10,7 19,3 16,7
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | 67,0 34,9 1628,3 | 3,0 | 195,8 | -56,8 -2,9 -6,6 -0,4 1,7 49 18,1 23,1 24,1 29,1
Pkw-Stpl. West (66) Flache 67,0 36,4 1143,2 | 3,0 184,4 | -56,3 -4,4 -18,2 -0,3 3,4 -5,8 12,2 6,3 18,2 12,4
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Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025

Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 66,2 598,9 | 3,0 | 223,4 | -58,0 -4,1 -18,1 | -0,4 55 22,0 4,9 26,9
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 2343 | -58,4 -4,2 -16,1 | -0,5 0,0 24,8 -3,0 21,8
RC: Lkw-Fahrweg Linie 88,6 63,0 365,1 | 3,0 | 227,7 | -58,1 -4,2 -145 | -0,5 0,0 14,4 4,9 19,3
RC: Radlader Flache | 110,0 77,4 1838,3 | 3,0 | 210,1 | -57,4 -4,1 -19.6 | -0,4 2,5 34,0 -3,6 30,4
FI.-Nr. 922 (Egg) 1.0G AU IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 53,1 dB(A) LrN 31,8 dB(A) LIT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 | 296,3 | -60,4 -4,3 -0,5 -0,6 0,0 29,2 0,2 29,5
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 282,9 | -60,0 -4,3 -0,5 -0,5 0,0 48,7 -13,7 35,0
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 286,7 | -60,1 -4,1 0,0 -0,6 0,0 49,2 -2,0 47,1
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 286,7 | -60,1 -4,1 0,0 -0,6 0,0 44,2 -6,8 37,4
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 3725 |30 | 252,9 | -59,1 -4,3 -0,2 -0,5 0,1 27,7 10,9 38,6
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 281,2 | -60,0 -4,2 -0,6 -0,5 0,0 42,2 -2,0 40,2
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 296,3 | -60,4 -4,3 -0,5 -0,6 0,0 38,7 -2,5 36,2
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 296,3 | -60,4 -4,3 -0,5 -0,6 0,0 38,7 -6,9 31,9
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 294,2 3,0 | 241,8 | -58,7 -4,3 -0,2 -0,5 0,0 27,0 10,1 37,1
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 879,9 | 3,0 | 236,5 | -58,5 -4,4 -0,9 -0,5 0,0 18,7 2,4 21,1
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 | 3,0 | 284,3 | -60,1 -4,3 -0,5 -0,5 0,4 48,0 -2,0 45,9
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 2839 | -60,1 -4,2 -0,5 -0,5 0,0 48,7 -8,8 39,9
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 279,8 | -59,9 -4,5 -6,3 -0,5 0,0 39,7 -6,2 33,6
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 286,7 | -60,1 -4,1 0,0 -0,6 0,0 49,2 -8,0 41,2
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,9 | 3,0 | 2553 | -59,1 -4,4 -0,3 -0,5 0,1 27,9 0,5 28,4
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie 71,2 47,5 2353 | 3,0 | 4051 | -63,1 -4,4 -6,0 -0,7 0,4 0,3 13,8 14,1 19,8 20,1
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie 72,0 47,5 281,6 | 3,0 | 392,8 | -62,9 -4,4 -6,1 -0,7 3,3 4,2 13,3 17,5 19,3 23,5
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie 67,3 47,5 95,0 3,0 | 4540 | -64,1 -4,5 -9,4 -0,9 1,1 -7,6 18,1 10,5 24,1 16,5
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie 66,2 47,5 73,4 3,0 | 4184 | -63,4 -3,9 -0,1 -0,8 0,6 15 18,1 19,7 24,1 25,7
Pkw-Fahrweg West (64) Linie 69,6 47,5 163,9 (3,0 | 442,7 | -63,9 -4,5 -11,6 | -0,9 2,0 -6,2 12,2 59 18,2 12,0
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | 67,0 33,8 2094,0 | 3,0 | 368,44 | -62,3 -4,5 -0,4 -0,7 0,3 2,4 13,8 16,1 19,8 22,1
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | 67,0 34,8 1662,2 | 3,0 | 3654 | -62,2 -4,4 -7,5 -0,7 4,7 -0,1 13,3 13,1 19,3 19,2
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | 67,0 34,9 1628,3 | 3,0 | 427,2 | -63,6 -3,9 -0,6 -0,8 1,8 2,8 18,1 21,0 24,1 27,0
Pkw-Stpl. West (66) Flache | 67,0 36,4 1143,2 | 3,0 | 451,3 | -64,1 -4,5 -10,6 | -0,9 1,0 -9,0 12,2 31 18,2 9,2
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 66,2 598,9 | 3,0 | 312,8 | -60,9 -4,3 -4,8 -0,6 5,1 315 4,9 36,5
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 281,2 | -60,0 -4,3 0,0 -0,5 14 40,6 -3,0 37,6
RC: Lkw-Fahrweg Linie 88,6 63,0 365,1 | 3,0 | 2635 | -59,4 -4,3 -0,2 -0,5 0,8 28,0 4,9 32,9
RC: Radlader Flache | 110,0 77,4 1838,3 | 3,0 | 313,1 | -60,9 -4,3 -1,2 -0,6 3,0 49,0 -3,6 45,5
FI.-Nr. 934 (Eggen) 1.0G MD IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 36,6 dB(A) LrN 15,1 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 | 340,6 | -61,6 -4.8 -15,3 | -0,7 2,2 14,7 0,2 15,0
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 336,2 | -61,5 -4,8 -14,9 -0,6 0,0 32,2 -13,7 18,4
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 3334 | -61,5 -4,8 -139 | -0,6 0,0 33,2 -2,0 31,2
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 3334 | -61,5 -4,8 -13,9 | -0,6 0,0 28,2 -6,8 21,4
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 3725 | 3,0 | 3544 | -62,0 -4,8 -12,4 | -0,7 0,1 12,0 10,9 22,9
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 311,8 | -60,9 -4,8 -148 | -0,6 0,0 26,4 -2,0 24,4
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 340,6 | -61,6 -4,8 -153 | -0,7 2,2 24,2 -2,5 21,7
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 340,6 | -61,6 -4,8 -153 | -0,7 2,2 24,2 -6,9 17,4
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 2942 | 3,0 | 361,4 | -62,2 -4,8 -11,6 | -0,7 0,0 11,5 10,1 21,5
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 879,9 |30 | 3333 | -61,4 -4,8 -13,2 | -0,6 0,0 2,9 2,4 53
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 [ 3,0 | 340,8 | -61,6 -4,8 -15,2 | -0,7 0,5 31,2 -2,0 29,2
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 358,1 | -62,1 -4,8 -14,0 | -0,7 0,0 32,5 -8,8 23,7
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 299,2 | -60,5 -4,8 -18,9 | -0,6 0,0 26,2 -6,2 20,0
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 3334 | -61,5 -4,8 -13,9 | -0,6 0,0 33,2 -8,0 25,2
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,9 3,0 | 3484 | -61,8 -4,8 -12,7 | -0,7 0,1 12,2 0,5 12,7
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie 71,2 47,5 2353 | 3,0 | 509,1 | -65,1 -4,8 -17,7 | -1,0 0,5 -13,8 13,8 -0,1 19,8 5,9
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie 72,0 47,5 281,6 | 3,0 | 459,7 | -64,2 -4,8 -17,0 | -0,8 0,4 -11,5 13,3 1,8 19,3 7,8
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie 67,3 47,5 95,0 3,0 | 554,6 | -65,9 -4,8 -20,2 | -1,1 0,0 -21,6 18,1 -3,5 24,1 2,5
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie 66,2 47,5 73,4 3,0 | 5243 | -65,4 -4,8 -14,6 | -1,0 0,0 -16,6 18,1 1,6 24,1 7,6
Pkw-Fahrweg West (64) Linie 69,6 47,5 1639 |[3,0 | 526,0 | -65,4 -4,8 -20,0 | -1,0 0,6 -17,9 12,2 -5,7 18,2 0,3
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 13.03.2025, 10:40, RL6
%@W Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025 Seite 4

SoundPLAN 9.0




Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | 67,0 33,8 2094,0 | 3,0 | 493,3 | -64,9 -4,8 -17,2 | -0,9 0,0 -17,7 13,8 -4,0 19,8 2,0
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | 67,0 34,8 1662,2 | 3,0 | 422,6 | -63,5 -4,8 -16,0 | -0,8 1,2 -13,9 13,3 -0,6 19,3 5,4
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | 67,0 34,9 1628,3 | 3,0 | 531,2 | -65,5 -4,8 -13,6 | -1,0 0,0 -14,9 18,1 3,2 24,1 9,3
Pkw-Stpl. West (66) Flache | 67,0 36,4 1143,2 | 3,0 | 544,9 | -65,7 -4,8 -19,9 -1,0 11 -20,4 12,2 -8,2 18,2 -2,2
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 66,2 598,9 | 3,0 | 438,0 | -63,8 -4,8 -15,7 | -0,9 2,3 14,2 4,9 19,1
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 406,8 | -63,2 -4,8 -14,4 | -0,8 2,1 22,9 -3,0 19,9
RC: Lkw-Fahrweg Linie 88,6 63,0 365,1 | 3,0 | 3924 | -62,9 -4,8 -11,6 | -0,7 0,0 11,6 4,9 16,6
RC: Radlader Flache | 110,0 77,4 1838,3 | 3,0 | 422,9 | -63,5 -4,8 -14,3 | -0,8 0,6 30,2 -3,6 26,6
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang D

Legende

2 Quelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
91loderS
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
20 dLrefl
23 Ls

24 dLw(T)
26 LT

27 dLw(N)
28 LrN

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/mz2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)

GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

Raumwinkelmalf3

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Beriicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"
Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Tag

Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Nacht

B8P
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Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025

Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 849/7 (Greith) 1.0G MD SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 51,8 dB(A) LN,max 51,8 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0 3,0 230,0 -58,2 | 4.1 -16,4 -0,4 2,6 34,4 597232,59 5277615,33
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0 3,0 230,0 -58,2 | 4.1 -16,4 -0,4 2,6
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0 | 3,0 297,7 -60,5 -4,4 -12,9 -0,6 0,0 32,7 597252,46 5277716,30
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0 3,0 | 297,7 -60,5 | 4,4 -12,9 -0,6 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache | LT,max 108,0| 3,0 | 286,8 -60,1 | -4,3 -14,0 -0,6 0,0 32,0 597279,00 5277651,60
BW: Mischer-Stellplatze Flache | LN,max 108,0| 3,0 | 286,8 -60,1 | -4,3 -14,0 -0,6 0,0
BW: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 219,6 -57,8 | -4,0 -16,5 -0,4 2,8 47,0 597222,97 5277611,57
BW: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 | 219,6 -57,8 | -4,0 -16,5 -0,4 2,8
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0| 3,0 | 250,9 -59,0 | -4,0 -16,5 -0,5 0,0 43,0 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0 | 3,0 250,9 -59,0 | 4,0 -16,5 -0,5 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0 ( 3,0 | 230,0 -58,2 | 4.1 -16,4 -0,4 2,6 34,4 597232,59 5277615,33
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0 ( 3,0 | 230,0 -58,2 | 4.1 -16,4 -0,4 2,6
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie LT,max 92,5 3,0 85,4 -49,6 -3,8 -1,1 -0,2 2,1 43,0 597031,47 5277616,95
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie LN,max 92,5 3,0 85,4 -49,6 -3,8 -1,1 -0,2 2,1 43,0 597031,47 5277616,95
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie LT,max 92,5 3,0 84,9 -49,6 | -3,8 -2,8 -0,2 29 42,1 597031,97 5277616,35
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie LN,max 92,5 3,0 84,9 -49,6 | -3,8 -2,8 -0,2 29 42,1 597031,97 5277616,35
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie LT,max 92,5 3,0 85,8 -49,7 | -3,8 -2,5 -0,2 2,7 42,1 597032,34 5277617,23
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie LN,max 92,5 3,0 85,8 -49,7 | -3,8 -2,5 -0,2 2,7 42,1 597032,34 5277617,23
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie LT,max 99,5( 3,0 111,8 -52,0 | -15 -3,3 -0,2 0,0 45,5 597044,53 5277641,72
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie LN,max 99,5( 3,0 111,8 -52,0 | -15 -3,3 -0,2 0,0 45,5 597044,53 5277641,72
Pkw-Fahrweg West (64) Linie LT,max 92,5 3,0 83,9 -49,5 | -3,8 -3,0 -0,2 3,0 42,0 597031,78 5277615,42
Pkw-Fahrweg West (64) Linie LN,max 92,5 3,0 83,9 -49,5 | -3,8 -3,0 -0,2 3,0 42,0 597031,78 5277615,42
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 129,0 -53,2 | 4,2 -20,8 -0,3 15,8 39,9 597095,13 5277636,04
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 129,0 -53,2 | 4,2 -20,8 -0,3 15,8 39,9 597095,13 5277636,04
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 109,5 -51,8 | -4,0 -21,0 -0,2 16,7 42,3 597108,87 5277593,47
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 109,5 -51,8 | -4,0 -21,0 -0,2 16,7 42,3 597108,87 5277593,47
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | LT,max 995 29 | 871 | -498 [ -07 0,0 -0,2 0,0 51,8 597032,25 5277619,03
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | LN,max 995 29 | 871 | -498 | -07 0,0 -0,2 0,0 51,8 597032,25 5277619,03
Pkw-Stpl. West (66) Flache | LT,max 995| 30 | 76,7 | -487 |-37 | -1,0 -0,2 1,6 50,5 597029,25 5277608,52
Pkw-Stpl. West (66) Flache | LN,max 995| 30 | 76,7 | -487 |-37 | -1,0 -0,2 1,6 50,5 597029,25 5277608,52
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 1230 3,0 | 2259 |-581 | 42 | -179 | -04 55 51,0 597183,26 5277686,98
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LN,max 1230 3,0 | 2259 |-581 | 42 | -179 | -04 55
RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 2394 | -586 | -43 | -166 | -05 0,0 49,1 597202,50 5277685,50
RC: Container-Stellplatze Flache | LN,max 126,0| 3,0 | 2394 | -586 | -43 | -166 | -05 0,0
RC: Lkw-Fahrweg Linie LT,max 108,0 | 3,0 293,7 -60,3 -4,4 -12,9 -0,6 0,0 32,8 597249,22 5277713,96
RC: Lkw-Fahrweg Linie LN,max 108,0( 3,0 | 293,7 -60,3 | 4,4 -12,9 -0,6 0,0
RC: Radlader Flache | LT,max 1200 3,0 | 1994 | -570 | 41 | -175 | -04 3,2 47,2 597148,51 5277683,72
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 | 1994 | -570 | 41 | -175 | -04 3,2
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 858 (Greith) 1.0G MD SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 62,1 dB(A) LN,max 43,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0| 3,0 | 200,2 -57,0 | 4,2 -0,1 -0,4 0,0 49,3 597283,51 5277613,50
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0 3,0 200,2 -57,0 | 4,2 -0,1 -0,4 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0| 3,0 | 285,0 -60,1 | -4,2 -8,1 -0,6 0,0 38,0 597262,84 5277721,14
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 | 285,0 -60,1 | -4,2 -8,1 -0,6 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache | LT,max 108,0| 3,0 | 256,6 -59,2 | 4,2 -10,0 -0,5 0,0 37,1 597267,34 5277688,54
BW: Mischer-Stellplatze Flache | LN,max 108,0| 3,0 | 256,6 -59,2 | 4,2 -10,0 -0,5 0,0
BW: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 182,8 -56,2 | 4,1 -0,2 -0,4 0,0 62,1 597271,88 5277600,51
BW: Radlader Flache | LN,max 120,0 | 3,0 182,8 -56,2 | 4,1 -0,2 -0,4 0,0
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0 | 3,0 206,7 -57,3 | -3,9 -13,6 -0,4 0,0 47,9 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0 | 3,0 206,7 -57,3 | -3,9 -13,6 -0,4 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 187,3 -56,4 | -4,3 -0,6 -0,4 0,0 49,3 597274,71 5277603,95
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 187,3 -56,4 | -4,3 -0,6 -0,4 0,0
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie LT,max 92,5| 3,0 | 185,3 -56,3 | -4,2 -19,8 -0,4 17,4 32,2 597121,71 5277635,22
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie LN, max 92,5| 3,0 | 185,3 -56,3 | -4,2 -19,8 -0,4 17,4 32,2 597121,71 5277635,22
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie LT,max 92,5 3,0 | 158,1 -55,0 | -4,3 -13,4 -0,3 7,8 30,4 597105,89 5277601,95
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie LN,max 92,5 3,0 | 158,1 -55,0 | -4,3 -13,4 -0,3 7,8 30,4 597105,89 5277601,95
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie LT,max 92,5 3,0 | 1821 -56,2 | 4,1 -20,8 -0,4 53 19,3 597065,16 5277608,36
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie LN,max 92,5 3,0 | 1821 -56,2 | 4,1 -20,8 -0,4 53 19,3 597065,16 5277608,36
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie LT,max 99,5( 3,0 183,4 -56,3 -2,8 -2,2 -0,4 1,9 42,7 597085,05 5277621,46
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie LN,max 99,5( 3,0 183,4 -56,3 -2,8 -2,2 -0,4 1,9 42,7 597085,05 5277621,46
Pkw-Fahrweg West (64) Linie LT,max 92,5 3,0 123,5 -52,8 -4,6 -16,4 -0,2 5,9 27,4 597099,51 5277560,22
Pkw-Fahrweg West (64) Linie LN,max 92,5 3,0 123,5 -52,8 -4,6 -16,4 -0,2 5,9 27,4 597099,51 5277560,22
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 189,8 -56,6 | -4,2 -8,1 -0,4 6,0 39,4 597101,71 5277634,19
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 189,8 -56,6 | -4,2 -8,1 -0,4 6,0 39,4 597101,71 5277634,19
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 172,9 -55,8 | -4,2 -20,7 -0,3 16,7 38,2 597125,60 5277623,37
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 172,9 -55,8 | -4,2 -20,7 -0,3 16,7 38,2 597125,60 5277623,37
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | LT,max 995[ 30 | 1720 | -557 [ -28 | -23 -0,3 1,8 43,2 597090,12 5277611,27
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | LN,max 99,5| 30 | 1720 | -557 | -28 | -23 -0,3 1,8 43,2 597090,12 5277611,27
Pkw-Stpl. West (66) Flache | LT,max 99,5| 30 | 1239 | -529 | -46 | -16,2 -0,2 6.1 34,7 597095,97 5277558,61
Pkw-Stpl. West (66) Flache | LN,max 99,5| 30 | 1239 | -529 | -46 | -16,2 -0,2 6.1 34,7 597095,97 5277558,61
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 1230| 3,0 | 230,7 | -583 | -41 | -17.8 -0,4 10,6 56,1 597161,34 5277685,26
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LN,max 123,0( 3,0 | 230,7 -58,3 | 4,1 -17,8 -0,4 10,6
RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 2380 | -585 | -42 | -151 -0,5 0,0 50,7 597205,50 5277688,50
RC: Container-Stellplatze Flache | LN,max 126,0| 3,0 | 2380 | -585 | -42 | -151 -0,5 0,0
RC: Lkw-Fahrweg Linie | LT.max 108,0| 3,0 | 2850 | -60,1 | -42 | -81 -0,6 0,0 38,0 597262,84 5277721,14
RC: Lkw-Fahrweg Linie LN,max 108,0( 3,0 | 285,0 -60,1 | -4,2 -8,1 -0,6 0,0
RC: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 230,2 | -582 | -41 | -175 -0,4 10,3 53,0 597162,76 5277684,81
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 | 2302 | -582 | -41 | -175 -0,4 10,3
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 922 (Egg) 1.0G AU SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) LN,max 39,3 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0 | 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0 | 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0 | 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0 3,0 196,4 -56,9 | -4,3 -0,3 -0,4 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache | LT,max 108,0| 3,0 | 235,6 -58,4 | -4,4 -0,6 -0,5 0,0 47,1 597289,70 5277671,68
BW: Mischer-Stellplatze Flache | LN,max 108,0| 3,0 | 235,6 -58,4 | -4,4 -0,6 -0,5 0,0
BW: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 322,8 -61,2 | -4,3 -0,4 -0,6 3,8 60,3 597215,50 5277616,85
BW: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 | 322,8 -61,2 | -4,3 -0,4 -0,6 3,8
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0| 3,0 283,9 -60,1 -4,2 -0,5 -0,5 0,0 57,7 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0| 3,0 283,9 -60,1 -4,2 -0,5 -0,5 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0 | 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 | -4,3 -0,3 -0,4 0,0
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie LT,max 92,5 3,0 | 352,7 -61,9 | -45 -0,3 -0,7 0,0 28,1 597124,10 5277669,23
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie LN,max 92,5 3,0 | 352,7 -61,9 | -45 -0,3 -0,7 0,0 28,1 597124,10 5277669,23
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie LT,max 92,5 3,0 | 3417 -61,7 | -4,4 -0,3 -0,7 3,9 32,4 597217,21 5277592,23
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie LN,max 92,5 3,0 | 3417 -61,7 | -4,4 -0,3 -0,7 3,9 32,4 597217,21 5277592,23
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie LT,max 92,5| 3,0 | 478,0 -64,6 | -4,5 -0,2 -0,9 0,0 25,2 597003,39 5277625,05
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie LN,max 92,5| 3,0 | 478,0 -64,6 | -4,5 -0,2 -0,9 0,0 25,2 597003,39 5277625,05
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie LT,max 99,5 3,0 | 413,2 -63,3 | -3,9 0,0 -0,8 1,8 36,3 597084,81 5277620,49
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie LN,max 99,5 3,0 | 413,2 -63,3 | -3,9 0,0 -0,8 1,8 36,3 597084,81 5277620,49
Pkw-Fahrweg West (64) Linie LT,max 92,5| 3,0 | 480,8 -64,6 | -4,5 -0,2 -0,9 0,0 25,2 597000,89 5277623,75
Pkw-Fahrweg West (64) Linie LN,max 92,5| 3,0 | 480,8 -64,6 | -4,5 -0,2 -0,9 0,0 25,2 597000,89 5277623,75
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 327,1 -61,3 | -4,5 -0,5 -0,6 2,6 38,2 597141,76 5277688,82
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 327,1 -61,3 | -4,5 -0,5 -0,6 2,6 38,2 597141,76 5277688,82
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 346,2 -61,8 | -4,5 -0,3 -0,7 4,1 39,3 597217,50 5277586,50
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 346,2 -61,8 | -4,5 -0,3 -0,7 4,1 39,3 597217,50 5277586,50
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | LT,max 995| 3,0 | 4151 | -634 | -3,9 0,0 -0,8 1,9 36,3 597085,50 5277616,50
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | LN,max 995| 3,0 | 4151 | -634 | -3,9 0,0 -0,8 1,9 36,3 597085,50 5277616,50
Pkw-Stpl. West (66) Flache | LT,max 995| 3,0 | 4372 | 638 | 45 | 03 -0,8 0,0 33,0 597038,03 5277646,51
Pkw-Stpl. West (66) Flache | LN,max 995| 3,0 | 4372 | 638 | 45 | 03 -0,8 0,0 33,0 597038,03 5277646,51
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 123,0( 30 | 3304 | -614 |-43 | -1,2 -0,6 4,2 62,7 597152,29 5277668,72
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LN,max 123,0( 3,0 | 3304 -61,4 | -4,3 -1,2 -0,6 4,2
RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 2924 | -60,3 | -4,3 0,0 -0,6 3,5 67,4 597186,48 5277686,94
RC: Container-Stellplatze Flache | LN,max 126,0| 3,0 | 2924 | -60,3 | -4,3 0,0 -0,6 3,5
RC: Lkw-Fahrweg Linie LT,max 108,0 | 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
RC: Lkw-Fahrweg Linie LN,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 | -4,3 -0,3 -0,4 0,0
RC: Radlader Flache | LT,max 120,0 | 3,0 | 292,7 | -60,3 | -4,3 0,0 -0,6 3,5 61,4 597201,75 5277669,35
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0 | 3,0 | 292,7 | -60,3 | -4,3 0,0 -0,6 3,5
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 934 (Eggen) 1.0G MD SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 48,9 dB(A) LN,max 24,2 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0| 3,0 [ 359,8 -62,1 | -4,8 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0( 3,0 | 359,8 -62,1 | -4,8 -8,5 -0,7 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0| 3,0 [ 359,8 -62,1 | -4,8 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 | 359,8 -62,1 | -4,8 -8,5 -0,7 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache | LT,max 108,0| 3,0 | 333,7 -61,5 | -4,8 -9,9 -0,6 0,0 34,2 597281,50 5277689,91
BW: Mischer-Stellplatze Flache | LN,max 108,0| 3,0 | 333,7 -61,5 | -4,8 -9,9 -0,6 0,0
BW: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 3334 -61,5 | -4,8 -15,3 -0,7 1,9 42,7 597260,24 5277603,14
BW: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 | 3334 -61,5 | -4,8 -15,3 -0,7 1,9
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0| 3,0 | 358,1 -62,1 | -4,8 -14,0 -0,7 0,0 41,5 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0 | 3,0 | 358,1 -62,1 | -4,8 -14,0 -0,7 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 | 359,8 -62,1 | -4,8 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 | 359,8 -62,1 | -4,8 -8,5 -0,7 0,0
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie LT,max 92,5| 3,0 | 4857 -64,7 | -4,8 -14,7 -0,9 2,4 12,8 597107,34 5277609,25
Pkw-Fahrweg Nord (85) Linie LN, max 92,5| 3,0 | 4857 -64,7 | -4,8 -14,7 -0,9 2,4 12,8 597107,34 5277609,25
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie LT,max 92,5| 3,0 | 4854 -64,7 | -4,8 -14,7 -0,9 2,4 12,8 597107,62 5277608,72
Pkw-Fahrweg Ost (85) Linie LN, max 92,5| 3,0 | 4854 -64,7 | -4,8 -14,7 -0,9 2,4 12,8 597107,62 5277608,72
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie LT,max 92,5 3,0 511,5 -65,2 -4,8 -20,2 -1,0 0,0 4.4 597081,12 5277605,62
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) Linie LN,max 92,5 3,0 511,5 -65,2 -4,8 -20,2 -1,0 0,0 4.4 597081,12 5277605,62
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie LT,max 99,5( 3,0 511,5 -65,2 -4,8 -11,3 -1,0 0,0 20,3 597082,40 5277610,78
Pkw-Fahrweg Parkhaus (260) - Dach Linie LN,max 99,5( 3,0 511,5 -65,2 -4,8 -11,3 -1,0 0,0 20,3 597082,40 5277610,78
Pkw-Fahrweg West (64) Linie LT,max 92,5 3,0 488,6 -64,8 -4,8 -20,2 -0,9 4,8 9,7 597102,58 5277571,82
Pkw-Fahrweg West (64) Linie LN,max 92,5 3,0 488,6 -64,8 -4,8 -20,2 -0,9 4,8 9,7 597102,58 5277571,82
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 468,2 -64,4 | -4,8 -13,9 -0,9 0,0 18,5 597134,61 5277670,16
Pkw-Stpl. Nord (95) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 468,2 -64,4 | -4,8 -13,9 -0,9 0,0 18,5 597134,61 5277670,16
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 3717 -62,4 | -4,8 -14,4 -0,7 3,9 24,2 597220,07 5277582,72
Pkw-Stpl. Ost (85) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 3717 -62,4 | -4,8 -14,4 -0,7 3,9 24,2 597220,07 5277582,72

Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 13.03.2025, 10:40, RL6
%@W Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025 Seite 13

SoundPLAN 9.0




Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw Ko d Adiv | Agnd | Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | LT,max 995| 3,0 | 5041 | -650 | -48 | -11,2 -1,0 0,0 20,4 597089,79 5277609,96
Pkw-Stpl. Parkhaus (260) Flache | LN,max 995| 3,0 | 5041 | -650 | -48 | -11,2 -1,0 0,0 20,4 597089,79 5277609,96
Pkw-Stpl. West (66) Flache | LT,max 995| 3,0 | 491,3 | -648 | -48 | -20,2 -1,0 4,7 16,5 597099,94 5277573,88
Pkw-Stpl. West (66) Flache | LN,max 995| 3,0 | 491,3 | -648 | -48 | -20,2 -1,0 4,7 16,5 597099,94 5277573,88
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 123,0| 3,0 | 4476 | -640 | -48 | -134 | -09 3,2 46,2 597157,50 5277676,50
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LN,max 123,0| 3,0 | 4476 | -640 | -48 | -134 | -09 3,2
RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 3948 | -629 |-48 | -134 | -08 1,8 48,9 597216,06 5277688,89
RC: Container-Stellplatze Flache | LN,max 126,0( 3,0 | 394,8 -62,9 | -4,8 -13,4 -0,8 1,8
RC: Lkw-Fahrweg Linie | LT.max 108,0| 3,0 | 3598 | -621 | -48 | -85 0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
RC: Lkw-Fahrweg Linie LN,max 108,0 3,0 | 359,8 -62,1 | -4,8 -8,5 -0,7 0,0
RC: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 4476 | -640 | -48 | -134 | -08 33 43,2 597157,50 5277676,50
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 | 4476 | -640 |-48 | -134 | -08 33
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang D
Bebauungsplan Herzmanns Endausbau
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
Legende
2 Quelle Quellname
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
4 Zeitb. dB(A) Zeitbereich
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
12 Ko dB Raumwinkelmaf}
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Déampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
20 dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen
26 L,max dB(A) Maximalpegel
31 X-Koordinate m X-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
32 Y-Koordinate m Y-Koordinate der Punktschallquelle am unginstigsten Punkt
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2. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplan
,Gewerbegebiet Herzmanns-Sud" - Zwischenstadium

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel sowie Vergleich mit den Immissionskontingenten

Anhang E

Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025

Immissionsort Bestimmung der Immissionskontingente Beurteilungspegel Maximalpegel

Name Geschoss | Nutzung z L, 1| Leyn| LikT | LikN | Lex,zus,T |LEk,zus,N|Rel. K. | Lik,ges,T | Lik,gesN| LeT Lin | Lerdiff | Lengditf | SPKT | SPKN| LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff

m |dB(A)|dB(A)|dB(A)[dB(A)| dB(A) | dB(A) | T[N | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11]12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

FI.-Nr. 849/7 (Greith) EG MD 2,4 60 45 58,5 | 43,5 -1,4 -1,4 57,1 42,1 41,7 | 39,0 | -154 | -3,1 90 65 54,8 48,9 -35,2 -16,1
FI.-Nr. 849/7 (Greith) 1.0G MD 5,2 60 45 58,5 | 43,5 -1,4 -1,4 57,1 42,1 429 | 398 | -14,2 | -2,3 90 65 56,5 49,7 -33,5 -15,3
FI.-Nr. 858 (Greith) EG MD 2,4 60 45 | 58,8 | 43,8 0,0 0,0 58,8 43,8 541 1| 283 | -47 | -155] 90 65 65,8 41,4 -24,2 -23,6
FI.-Nr. 858 (Greith) 1.0G MD 5,2 60 45 | 58,8 | 43,8 0,0 0,0 58,8 43,8 551 | 314 | -3,7 | -124] 90 65 66,4 44,3 -23,6 -20,7
FI.-Nr. 922 (Egg) EG AU 2,4 60 45 | 56,0 | 41,0 1,0 1,0 57,0 42,0 52,3 | 33,0 | 4,7 -9,0 90 65 66,2 37,5 -23,8 -27,5
FI.-Nr. 922 (Egg) 1.0G AU 5,2 60 45 | 56,0 | 41,0 1,0 1,0 57,0 42,0 526 | 33,1 | 44 -8,9 90 65 66,3 37,7 -23,7 -27,3
FI.-Nr. 934 (Eggen) EG MD 2,4 60 45 | 53,8 | 38,8 0,0 0,0 53,8 38,8 359 | 136 | -179 | -25,2 ] 90 65 48,1 22,4 -41,9 -42,6
FI.-Nr. 934 (Eggen) 1.0G MD 5,2 60 45 | 53,8 | 38,8 0,0 0,0 53,8 38,8 36,6 | 142 | -17,2 | -24,6 ] 90 65 48,9 23,0 -41,1 -42,0
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2. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplan Anhang E
,Gewerbegebiet Herzmanns-Sud" - Endausbau
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel sowie Vergleich mit den Immissionskontingenten
Immissionsort Bestimmung der Immissionskontingente Beurteilungspegel Maximalpegel
Name Geschoss|Nutzung| Z L), t|LehN| Likt | LikN |LEx zusT|Lek,zusN|Rel. K. | Lik ges,T | LikgesN| LT Lin | Lrrdiff | Len,diff | SPKT | SPKN| LT,max | LN,max | LT.max,diff| LN,max,diff
m |dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A)| dB(A) | dBA) | T[N | dBA) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
FI.-Nr. 849/7 (Greith) EG MD 2,4 60 45 58,5 | 43,5 -1,4 -1,4 57,1 42,1 40,5 | 41,2 | -16,6 -0,9 90 65 51,2 51,2 -38,8 -13,8
FI.-Nr. 849/7 (Greith) 1.0G MD 52 60 45 58,5 | 43,5 -1,4 -1,4 57,1 42,1 41,4 | 42,0 | -15,7 -0,1 90 65 51,8 51,8 -38,2 -13,2
FI.-Nr. 858 (Greith) EG MD 2,4 60 45 58,8 | 43,8 0,0 0,0 58,8 43,8 43,3 | 31,3 | -15,5 | -12,5 90 65 56,1 40,3 -33,9 -24,7
FI.-Nr. 858 (Greith) 1.0G MD 52 60 45 58,8 | 43,8 0,0 0,0 58,8 43,8 46,6 | 34,1 | -12,2 | -9,7 90 65 62,1 43,2 -27,9 -21,8
FI.-Nr. 922 (Egg) EG AU 2,4 60 45 56,0 | 41,0 1,0 1,0 57,0 42,0 52,8 | 31,7 -4,2 | -10,3 90 65 67,2 39,3 -22,8 -25,7
FI.-Nr. 922 (Egg) 1.0G AU 5.2 60 45 56,0 | 41,0 1,0 1,0 57,0 42,0 53,1 | 31,8 -3,9 | -10,2 90 65 67,4 39,3 -22,6 -25,7
FI.-Nr. 934 (Eggen) EG MD 2,4 60 45 53,8 | 38,8 0,0 0,0 53,8 38,8 359 | 145 | -17,9 | -24,3 90 65 48,1 23,6 -41,9 -41,4
FI.-Nr. 934 (Eggen) 1.0G MD 52 60 45 53,8 | 38,8 0,0 0,0 53,8 38,8 36,6 | 15,1 | -17,2 | -23,7 90 65 48,9 24,2 -41,1 -40,8
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2. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplan
,Gewerbegebiet Herzmanns-Sud" - Endausbau

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel sowie Vergleich mit den Immissionskontingenten

Anhang E

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer

1 Name Name des Immissionsorts
2 Geschoss | Stockwerk
3 Nutzung Gebietsnutzung
4 z Immissionsorthéhe
5 LeyT Gesamtimmissionswert Tag
6 LN Gesamtimmissionswert Nacht
7 LikT Immissionskontingent ohne Zusatzkontingent Tag
8 Lik,N Immissionskontingent ohne Zusatzkontingent Nacht
9 LeK,zus,T Zusatzkontingent Tag
10 LEK zus,N Zusatzkontingent Nacht

11-12 Rel. K. Relevanzkriterium Tag
13 Lik,ges, T Immissionskontingent gesamt Tag
14 Lik,ges,N Immissionskontingent gesamt Nacht
15 Lt Beurteilungspegel Tag
16 LN Beurteilungspegel Nacht
17 LT diff Uberschreitung Immissionskontingent Tag
18 LN, diff Uberschreitung Immissionskontingent Nacht
19 SPKr Spitzenpegelkriterium Tag
20 SPKN Spitzenpegelkriterium Nacht
21 LT max Maximalpegel Tag
22 LN,max Maximalpegel Nacht
23 LT, max,diff Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
24 LN, maxdiff Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht

S&P
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Name HR | Geschoss [Nutzung| GH Z IRW,T [ IRW,N | LrT LrN | LrT,diff [ LrN,diff SPK, T | SPK,N | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
m m | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
Fl.-Nr. 849/7 (Greith) NO EG MD |742,28|744,68| 70 55 | 47,2 | 39,0 - - 90 65 558 | 489 - -
FI.-Nr. 849/7 (Greith) NO| 1.0G MD |742,28|747,48| 70 55 | 49,9 | 39,8 - - 90 65 59,2 | 497 - -
Fl.-Nr. 858 (Greith) NO EG MD [749,33|751,73| 70 55 | 54,9 | 28,3 - - 90 65 658 | 41,4 - -
Fl.-Nr. 858 (Greith) NO| 1.0G MD |749,33| 754,53 | 70 55 | 56,3 | 31,4 - - 90 65 66,4 | 443 - -
FI.-Nr. 922 (Egg) W EG AU [741,68]744,08] 70 55 | 58,6 [ 33,0 - - 90 65 67,4 | 375 - -
Fl.-Nr. 922 (Egg) W | 1.0G AU |741,68|746,88 | 70 55 | 58,7 | 331 - - 90 65 67,6 | 37,7 - -
FI.-Nr. 934 (Eggen) NW EG MD |[706,86 | 709,26 | 70 55 | 41,2 [ 136 - - 90 65 49,7 | 22,4 - -
FI.-Nr. 934 (Eggen) NW| 1.0G MD |706,86|712,06 | 70 55 | 42,0 | 14,2 - - 90 65 505 | 23,0 - -
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2HR Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
5GH m Gelandehohe
6Z m Immissionsorthdhe
7 IRW, T dB(A) Immissionsrichtwert Tag
8 IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht
9 LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
10 LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
11 LrT,diff dB(A) Richtwertuberschreitung Tag
12 LrN,diff dB(A) Richtwerttiberschreitung Nacht
13 SPK,T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag
14 SPK,N dB(A) Spitzenpegelkriterium Nacht
15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
16 LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
18 LN, max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) | dB(A) | mm2 | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB(A) | dB | dB(A)
FI.-Nr. 849/7 (Greith) 1.0G MD RW,T 70 dB(A) RW,N 55 dB(A) LrT 49,9 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 [ 2534 | -59,1 -4,1 -135 | -0,5 0,0 17,8 0,2 18,1
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 263,9 | -59,4 -4,1 -129 | -0,5 0,0 37,0 -13,7 23,3
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 263,5 | -59,4 -3,9 -11,8 | -0,5 0,0 38,3 -2,0 36,3
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 2635 | -594 -3,9 -11,8 -0,5 0,0 33,3 -6,8 26,5
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 372,5 3,0 | 268,9 | -59,6 -4,3 -11,8 -0,5 0,0 15,6 10,9 26,5
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 281,6 | -60,0 -4,1 -10,8 -0,5 0,0 32,1 -2,0 30,1
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 2534 | -59,1 -4,1 -13,5 -0,5 0,0 27,3 -2,5 24,8
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 2534 | -59,1 -4,1 -13,5 -0,5 0,0 27,3 -6,9 20,5
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 294,2 3,0 | 279,2 | -59,9 -4,3 -11,6 -0,5 0,0 14,4 10,1 24,4
BW: Lkw-Stellplatze Flache | 80,0 51,2 752,2 3,0 | 188,2 | -56,5 -4,1 -18,7 -0,4 0,0 34 1,8 5,2
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 879,9 3,0 | 297,9 | -60,5 -4,3 -11,9 -0,6 0,0 5,8 2,4 8,2
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 | 3,0 | 257,6 | -59,2 -4,2 -12,3 -0,5 0,0 36,9 -2,0 34,8
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 250,9 | -59,0 -4,0 -12,1 -0,5 0,0 38,5 -8,8 29,7
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 291,7 | -60,3 -4,4 -9,9 -0,6 0,0 35,9 -6,2 29,7
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 2635 | -594 -3,9 -11,8 -0,5 0,0 38,3 -8,0 30,3
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,9 3,0 | 270,8 | -59,6 -4,3 -114 | -0,5 0,0 16,2 0,5 16,7
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie 71,2 47,5 235,6 3,0 108,4 | -51,7 -4,0 -5,3 -0,2 0,3 13,4 14,9 28,4 21,0 34,4
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie 72,1 47,5 288,9 3,0 | 115,7 | -52,3 -4,0 5,1 -0,2 0,3 13,8 10,2 24,0 16,2 30,0
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie 69,6 47,5 163,9 3,0 91,0 -50,2 -4,0 -3,8 -0,2 1,0 15,5 54 20,9 11,5 26,9
Pkw-Fahrweg West (118) Linie 68,3 47,5 121,5 3,0 92,8 -50,3 -4,0 -3,9 -0,2 0,0 13,0 15,1 28,0 21,1 34,0
Pkw-Fahrweg West (42) Linie 70,7 47,5 210,6 3,0 104,8 | -51,4 -4,0 -5,1 -0,2 0,3 13,4 10,2 23,6 16,2 29,6
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache | 67,0 33,2 2391,7 | 3,0 | 155,6 | -54,8 -4,0 -190 | -0,3 2,4 -5,8 14,9 9,2 21,0 15,2
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | 67,0 38,3 738,0 3,0 | 204,0 | -57,2 -4,3 -2,0 -0,4 0,1 6,1 10,2 16,3 16,2 22,3
Pkw-Stpl. Sid (14) Flache 67,0 44,5 176,8 3,0 86,7 -49,8 -4,0 -4.,4 -0,2 2,2 13,9 54 19,4 11,5 25,4
Pkw-Stpl. West (128) Flache | 67,0 32,3 2950,4 | 3,0 96,5 -50,7 -4,0 -5,0 -0,2 0,1 10,2 15,1 25,2 21,1 31,2
Pkw-Stpl. West (42) Flache | 67,0 38,3 741,4 3,0 | 137,5 | -53,8 -4,1 -18,8 -0,3 5,1 -1,9 10,2 8,3 16,2 14,3
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) | dB(A) m,m2 | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 63,1 12245 | 3,0 | 1914 | -56,6 -4,1 -15,2 -0,4 3,4 24,1 4,9 29,0
RC: Brecher/Siebanlage Flache | 120,0 102,1 61,8 30 | 2093 | -574 | 40 | -125 | -04 0,0 48,8 0,0 48,8
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 2390 | -586 | -42 | -150 | -0,5 0,0 25,8 -3,0 22,7
RC: Lkw Linie 89,2 63,0 420,5 3,0 | 219,9 | -57,8 -4,1 -13,8 -0,5 0,1 16,1 4,9 21,1
RC: Radlader Flache | 110,0 74,9 3259,4 | 3,0 | 1932 | -56,7 | -40 | -149 | -04 1,3 38,2 0,0 38,2
FI.-Nr. 858 (Greith) 1.0G MD RW,T 70 dB(A) RW,N 55 dB(A) LrT 56,3 dB(A) LrN 31,4 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 [ 191,2 | -56,6 -4,1 -0,5 -0,4 0,0 33,4 0,2 33,6
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 204,6 | -57,2 -4,1 -0,2 -0,4 0,0 52,1 -13,7 38,4
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 200,4 | -57,0 -3,8 0,0 -0,4 0,0 52,8 -2,0 50,8
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 30 | 2004 | -57,0 | -3,8 0,0 -0,4 0,0 47,8 -6,8 41,0
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 3725 | 3,0 | 2243 | -58,0 | -4,2 -0,8 -0,4 0,0 28,3 10,9 39,2
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 30 | 207,7 | -57,3 | -39 -4,9 -0,4 0,0 40,9 -2,0 38,9
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 [ 191,2 | -56,6 -4,1 -0,5 -0,4 0,0 429 -2,5 40,4
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 [ 191,2 | -56,6 -4,1 -0,5 -0,4 0,0 429 -6,9 36,1
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 294,2 3,0 | 247,12 | -58,9 -4,2 0,0 -0,5 0,0 27,1 10,1 37,2
BW: Lkw-Stellplatze Flache | 80,0 51,2 752,2 | 3,0 | 166,6 | -55,4 | -4,2 -4,4 -0,3 0,0 18,7 1,8 20,4
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 8799 |3,0 | 251,8 | -59,0 | -4,2 0,0 -0,5 0,0 19,3 2,4 21,7
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 (3,0 | 2029 | -57,1 | -41 -0,9 -0,4 0,0 50,5 -2,0 48,4
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 30 | 206,7 | -57,3 | -39 0,0 -0,4 0,0 52,4 -8,8 43,6
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 2121 | -575 | -4,3 -8,1 -0,4 0,0 40,6 -6,2 34,4
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 30 | 2004 | -57,0 | -3,8 0,0 -0,4 0,0 52,8 -8,0 44,8
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,9 |[3,0 | 2233 | -580 | -4,2 -1,0 -0,4 0,0 28,5 0,5 29,0
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie 71,2 47,5 235,6 3,0 | 171,6 | -55,7 -4,3 -10,6 -0,3 0,8 4,1 14,9 19,1 21,0 25,1
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie 72,1 47,5 288,9 3,0 | 161,6 | -55,2 -4,4 -8,6 -0,3 1,7 8,4 10,2 18,7 16,2 24,7
Pkw-Fahrweg Std (14) Linie 69,6 47,5 1639 |30 | 1678 | -555 | -44 | -16,7 | -0,3 2,3 -1,9 5,4 3,5 11,5 9,5
Pkw-Fahrweg West (118) Linie 68,3 47,5 121,5 3,0 | 196,5 | -56,9 -4,3 -15,8 -0,4 29 -3,1 15,1 12,0 21,1 18,0
Pkw-Fahrweg West (42) Linie 70,7 47,5 210,6 3,0 | 189,8 | -56,6 -4,2 -14,2 -0,4 2,5 0,9 10,2 11,1 16,2 17,2
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,m?2 dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache | 67,0 33,2 2391,7 | 3,0 | 164,4 | -55,3 -4,3 -12,1 | -0,3 0,8 -1,2 14,9 13,8 21,0 19,8
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | 67,0 38,3 738,0 | 3,0 | 1353 | -53,6 -4,6 -3,6 -0,3 2,0 9,9 10,2 20,2 16,2 26,2
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | 67,0 44,5 176,8 (3,0 | 132,9 | -53,5 -4,5 -15,6 | -0,3 2,9 -0,9 54 4,5 11,5 10,6
Pkw-Stpl. West (128) Flache | 67,0 32,3 2950,4 | 3,0 | 197,5 | -56,9 -4,2 -16,4 | -0,4 3,3 -4,6 15,1 10,4 21,1 16,5
Pkw-Stpl. West (42) Flache | 67,0 38,3 741,4 3,0 | 204,5 | -57,2 -4,2 -8,6 -0,4 29 2,6 10,2 12,8 16,2 18,8
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 63,1 1224,5 | 3,0 | 223,1 | -58,0 -4,1 -13,3 | -0,4 2,8 24,0 4,9 29,0
RC: Brecher/Siebanlage Flache | 120,0 102,1 61,8 3,0 | 208,6 | -57,4 -4,0 -115 | -0,4 0,0 49,8 0,0 49,8
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 234,1 | -58,4 -4,2 -2,3 -0,5 0,0 38,7 -3,0 35,7
RC: Lkw Linie 89,2 63,0 420,5 3,0 | 2214 | -57,9 -4,1 -2,7 -0,5 0,0 27,1 4,9 32,0
RC: Radlader Flache | 110,0 74,9 3259,4 | 3,0 | 209,7 | -57,4 -4,1 -7,9 -0,4 0,5 43,7 0,0 43,7
FI.-Nr. 922 (Egg) 1.0G AU RW,T 70 dB(A) RW,N 55 dB(A) LrT 58,7 dB(A) LrN 33,1 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 | 296,3 | -60,4 -4,3 -0,5 -0,6 0,0 29,2 0,2 29,5
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 282,9 | -60,0 -4,3 -0,5 -0,5 0,0 48,7 -13,7 35,0
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 286,7 | -60,1 -4,1 0,0 -0,6 0,0 49,2 -2,0 47,1
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 286,7 | -60,1 -4,1 0,0 -0,6 0,0 44,2 -6,8 37,4
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 3725 |30 | 252,9 | -59,1 -4,3 -0,2 -0,5 0,0 27,6 10,9 38,5
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 281,2 | -60,0 -4,2 -0,6 -0,5 0,0 42,2 -2,0 40,2
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 [ 296,3 | -60,4 -4,3 -0,5 -0,6 0,0 38,7 -2,5 36,2
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 [ 296,3 | -60,4 -4,3 -0,5 -0,6 0,0 38,7 -6,9 31,9
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 294,2 3,0 | 241,8 | -58,7 -4,3 -0,2 -0,5 0,0 27,0 10,1 37,1
BW: Lkw-Stellplatze Flache | 80,0 51,2 752,2 | 3,0 | 340,6 | -61,6 -4,4 0,0 -0,7 0,9 17,2 1,8 18,9
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 879,9 | 3,0 | 236,5 | -58,5 -4,4 -0,9 -0,5 0,0 18,7 2,4 21,1
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 | 3,0 | 284,4 | -60,1 -4,3 -0,5 -0,5 0,0 47,6 -2,0 45,6
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 2839 | -60,1 -4,2 -0,5 -0,5 0,0 48,7 -8,8 39,9
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 279,8 | -59,9 -4,5 -6,3 -0,5 0,0 39,7 -6,2 33,6
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 286,7 | -60,1 -4,1 0,0 -0,6 0,0 49,2 -8,0 41,2
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,9 | 3,0 | 2554 | -59,1 -4,4 -0,3 -0,5 0,0 27,7 0,5 28,3
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie 71,2 47,5 235,6 3,0 | 406,4 | -63,2 -4,5 -0,2 -0,8 1,4 7,0 14,9 22,0 21,0 28,0
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie 72,1 47,5 288,9 3,0 | 3959 | -62,9 -4,5 -0,2 -0,8 1,2 7,9 10,2 18,1 16,2 24,1
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie 69,6 47,5 163,9 (3,0 | 442,7 | -63,9 -4,5 -1,4 -0,9 1,6 3,6 54 9,1 11,5 15,1
Pkw-Fahrweg West (118) Linie 68,3 47,5 121,5 3,0 | 444,4 | -63,9 -4,5 -0,3 -0,9 15 3,2 15,1 18,3 21,1 24,3
Pkw-Fahrweg West (42) Linie 70,7 47,5 210,6 | 3,0 | 4156 | -63,4 -4,5 -0,6 -0,8 0,8 53 10,2 15,5 16,2 21,5
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache | 67,0 33,2 2391,7 | 3,0 | 3653 | -62,2 -4,4 -0,1 -0,7 1,7 4,3 14,9 19,2 21,0 25,2
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | 67,0 38,3 738,0 | 3,0 | 353,8 | -62,0 -4,5 -0,3 -0,7 0,0 2,6 10,2 12,8 16,2 18,8
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | 67,0 44,5 176,8 |[3,0 | 437,5 | -63,8 -4,5 -6,8 -0,8 3,9 -2,0 54 3,4 11,5 9,4
Pkw-Stpl. West (128) Flache | 67,0 32,3 2950,4 | 3,0 | 437,0 | -63,8 -4,5 -0,2 -0,8 1,8 2,4 15,1 17,5 21,1 23,5
Pkw-Stpl. West (42) Flache | 67,0 38,3 741,4 | 3,0 | 389,0 | -62,8 -4,5 -0,9 -0,7 0,0 11 10,2 11,3 16,2 17,3
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 63,1 12245 | 3,0 | 328,4 | -61,3 -4,3 -5,8 -0,6 3,4 28,4 4,9 33,3
RC: Brecher/Siebanlage Flache | 120,0 102,1 61,8 3,0 | 311,1 | -60,9 -4,2 0,0 -0,6 0,0 57,4 0,0 57,4
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 281,2 | -60,0 -4,3 0,0 -0,5 0,6 39,8 -3,0 36,8
RC: Lkw Linie 89,2 63,0 420,5 | 3,0 | 274,2 | -59,8 -4,3 -0,2 -0,5 0,0 27,5 4,9 32,4
RC: Radlader Flache | 110,0 74,9 3259,4 | 3,0 | 3259 | -61,3 -4,3 -1,4 -0,6 1,0 46,4 0,0 46,4
FI.-Nr. 934 (Eggen) 1.0G MD RW,T 70 dB(A) RW,N 55 dB(A) LrT 42,0 dB(A) LrN 14,2 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
BW: Betonauswaschanlage Punkt 92,0 92,0 3,0 | 340,6 | -61,6 -4.8 -15,3 | -0,7 0,0 12,6 0,2 12,8
BW: Bunker Abkippen Kies Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 336,2 | -61,5 -4,8 -149 | -0,6 0,0 32,2 -13,7 18,4
BW: Doppelwellenmischer Punkt | 111,0 111,0 3,0 [ 3334 | -61,5 -4,8 -139 | -0,6 0,0 33,2 -2,0 31,2
BW: Dosiervorgang Punkt | 106,0 106,0 3,0 | 3334 | -61,5 -4,8 -13,9 | -0,6 0,0 28,2 -6,8 21,4
BW: Fahrmischer Linie 88,7 63,0 372,5 3,0 | 352,6 | -61,9 -4,8 -124 | -0,7 0,1 12,0 10,9 22,9
BW: Fahrmischer Beladen Punkt | 104,5 104,5 3,0 | 311,8 | -60,9 -4,8 -14,8 | -0,6 2,0 28,4 -2,0 26,4
BW: Fahrmischer Waschen Schichtende Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 340,6 | -61,6 -4,8 -15,3 | -0,7 0,0 22,1 -2,5 19,6
BW: Fahrmischer Zwischenwaschen Punkt | 101,5 101,5 3,0 | 340,6 | -61,6 -4,8 -15,3 | -0,7 0,0 22,1 -6,9 15,2
BW: Kiesfahrzeuge Linie 87,7 63,0 294,2 3,0 | 3614 | -62,2 -4,8 -11,6 -0,7 0,0 11,5 10,1 21,5
BW: Lkw-Stellplatze Flache | 80,0 51,2 752,2 | 3,0 | 409,8 | -63,2 -4,8 -152 | -0,8 0,0 -1,0 1,8 0,8
BW: Mischer-Stellplatze Flache | 80,0 50,6 879,9 |30 | 3333 | -61,4 -4,8 -13,2 | -0,6 0,0 2,9 2,4 53
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 26 27 28
Quelle Quelltyp | Lw Lw/Lw" | loder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(T) LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) dB(A) m,mz2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB dB(A)
BW: Radlader Flache | 110,0 72,9 5134,3 | 3,0 | 340,5 | -61,6 -4,8 -15,1 | -0,7 0,3 31,1 -2,0 29,0
BW: Radlader beim Entleeren Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 358,1 | -62,1 -4,8 -14,0 | -0,7 0,0 32,5 -8,8 23,7
BW: Umblasen Zement Punkt | 108,0 108,0 3,0 | 299,2 | -60,5 -4,8 -189 | -0,6 0,0 26,2 -6,2 20,0
BW: Wiegeband Punkt | 111,0 111,0 3,0 | 3334 | -61,5 -4,8 -139 | -0,6 0,0 33,2 -8,0 25,2
BW: Zementsilofahrzeuge Linie 89,1 63,0 402,9 3,0 | 348,1 | -61,8 -4,8 -12,7 -0,7 0,1 12,1 0,5 12,7
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie 71,2 47,5 2356 | 3,0 | 487,5 | -64,8 -4,8 -16,8 | -0,9 0,0 -13,1 14,9 1,9 21,0 7,9
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie 72,1 47,5 288,9 | 3,0 | 461,0 | -64,3 -4,8 -158 | -0,8 0,3 -10,3 10,2 -0,1 16,2 6,0
Pkw-Fahrweg Siid (14) Linie 69,6 47,5 1639 (3,0 | 526,1 | -65,4 -4,8 -18,0 | -1,0 04 -16,2 54 -10,7 11,5 -4,7
Pkw-Fahrweg West (118) Linie 68,3 47,5 121,5 (3,0 | 543,7 | -65,7 -4,8 -16,0 | -1,1 0,0 -16,3 15,1 -1,2 21,1 4,8
Pkw-Fahrweg West (42) Linie 70,7 47,5 210,6 | 3,0 | 516,3 | -65,2 -4,8 -15,7 | -1,0 0,0 -13,0 10,2 -2,8 16,2 3,2
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache | 67,0 33,2 2391,7 | 3,0 | 443,6 | -63,9 -4,8 -155 | -0,9 0,2 -15,0 14,9 0,0 21,0 6,0
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | 67,0 38,3 738,0 |3,0 | 373,0 | -62,4 -4,8 -145 | -0,7 0,6 -11,8 10,2 -1,6 16,2 4,4
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | 67,0 44,5 176,8 | 3,0 | 494,9 | -64,9 -4,8 -19.4 | -1,0 1,8 -18,2 54 -12,7 11,5 -6,7
Pkw-Stpl. West (128) Flache | 67,0 32,3 2950,4 | 3,0 | 538,7 | -65,6 -4,8 -153 | -1,0 0,0 -16,7 15,1 -1,7 21,1 4,4
Pkw-Stpl. West (42) Flache | 67,0 38,3 741,4 | 3,0 | 504,1 | -65,0 -4,8 -14,2 | -1,0 0,0 -15,0 10,2 -4,8 16,2 1,2
RC: Abkippen Bauschutt Flache | 94,0 63,1 12245 | 3,0 | 455,5 | -64,2 -4,8 -15,7 | -0,9 2,7 14,1 49 19,1
RC: Brecher/Siebanlage Flache | 120,0 102,1 61,8 3,0 | 420,6 | -63,5 -4,8 -13,6 | -0,8 0,0 40,3 0,0 40,3
RC: Container-Stellplatze Flache | 101,0 74,0 502,5 | 3,0 | 406,8 | -63,2 -4,8 -14,4 | -0,8 1,9 22,8 -3,0 19,8
RC: Lkw Linie 89,2 63,0 420,5 | 3,0 | 4004 | -63,0 -4,8 -11,8 | -0,7 0,0 11,9 49 16,9
RC: Radlader Flache | 110,0 74,9 3259,4 | 3,0 | 4375 | -63,8 -4,8 -14,3 | -0,8 0,9 30,2 0,0 30,2
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang F

Legende

2 Quelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
91loderS
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
20 dLrefl
23 Ls

24 dLw(T)
26 LT

27 dLw(N)
28 LrN

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/mz2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)

GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

Raumwinkelmalf3

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Beriicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"
Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Tag

Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Nacht

B8P
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 849/7 (Greith) 1.0G MD RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 59,2 dB(A) LN,max 49,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0( 3,0 269,2 -59,6 -4,3 -9,1 -0,5 0,0 37,5 597276,47 5277608,03
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0| 3,0 269,2 -59,6 -4,3 9,1 -0,5 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 266,8 -59,5 -4,3 -9,8 -0,5 0,0 36,9 597235,54 5277687,33
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 266,8 -59,5 -4,3 -9,8 -0,5 0,0
BW: Lkw-Stellplatze Flache LT,max 108,0( 3,0 205,2 -57,2 -4,1 -16,0 -0,4 0,0 33,3 597202,50 5277622,50
BW: Lkw-Stellplatze Flache LN,max 108,0( 3,0 205,2 -57,2 -4,1 -16,0 -0,4 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache LT,max 108,0( 3,0 287,7 -60,2 -4,3 -10,3 -0,6 0,0 35,7 597270,43 5277670,77
BW: Mischer-Stellplatze Flache LN,max 108,0( 3,0 287,7 -60,2 -4,3 -10,3 -0,6 0,0
BW: Radlader Flache LT,max 120,0( 3,0 252,3 -59,0 -4,2 -7,6 -0,5 0,0 51,7 597260,24 5277603,14
BW: Radlader Flache LN,max 120,0( 3,0 252,3 -59,0 -4,2 -7,6 -0,5 0,0
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0| 3,0 250,9 -59,0 -4,0 -12,1 -0,5 0,0 47,5 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0| 3,0 250,9 -59,0 -4,0 -12,1 -0,5 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 2594 -59,3 -4,3 -7,7 -0,5 0,0 39,3 597266,91 5277605,75
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 2594 -59,3 -4,3 -7,7 -0,5 0,0
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LT,max 92,5| 3,0 86,9 -49,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,9 597020,38 5277619,48
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LN,max 92,5| 3,0 86,9 -49,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,9 597020,38 5277619,48
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 86,4 -49,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,9 597020,58 5277618,96
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 86,4 -49,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,9 597020,58 5277618,96
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie LT,max 92,5| 3,0 86,0 -49,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 42,0 597020,19 5277618,54
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie LN,max 92,5| 3,0 86,0 -49,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 42,0 597020,19 5277618,54
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 87,2 -49,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,8 597020,85 5277619,82
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 87,2 -49,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,8 597020,85 5277619,82
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LT,max 92,5| 3,0 87,8 -49,9 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,8 597020,76 5277620,36
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LN,max 92,5| 3,0 87,8 -49,9 -3,7 0,0 -0,2 0,0 41,8 597020,76 5277620,36
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LT,max 99,5| 3,0 109,7 -51,8 -4,0 -21,0 -0,2 16,7 42,3 597108,94 5277593,74
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LN,max 99,5| 3,0 109,7 -51,8 -4,0 -21,0 -0,2 16,7 42,3 597108,94 5277593,74
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m

Pkw-Stpl. Ost (42) Flache LT,max 995| 3,0 212,7 57,5 -4,5 -1,2 -0,4 2,0 40,9 597228,28 5277563,88
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LN,max 995| 3,0 212,7 57,5 -4,5 1,2 0,4 2,0 40,9 597228,28 5277563,88
Pkw-Stpl. Siid (14) Flache LT,max 995| 3,0 90,9 -50,2 -3,9 3,4 0,2 33 48,1 597099,60 5277572,13
Pkw-Stpl. Siid (14) Flache | LN,max 995| 3,0 90,9 -50,2 -3,9 3,4 0,2 33 48,1 597099,60 5277572,13
Pkw-Stpl. West (42) Flache LT,max 995| 3,0 129,1 -53,2 -4,2 -19,4 0,3 14,5 39,9 597095,43 5277635,95
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LN,max 995| 3,0 129,1 -53,2 -4,2 -19,4 0,3 14,5 39,9 597095,43 5277635,95
Pkw-Stpl. West (128) Flache LT,max 995| 3,0 80,0 -49,0 -3,6 0,0 -0,2 0,0 49,7 597014,12 5277612,43
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LN,max 995| 3,0 80,0 -49,0 -3,6 0,0 -0,2 0,0 49,7 597014,12 5277612,43
RC: Abkippen Bauschutt Flache LT,max 123,0| 3,0 194,3 -56,8 4,1 -14,6 0,4 6,2 56,5 597145,50 5277679,50
RC: Abkippen Bauschutt Flache LN,max 123,0| 3,0 194,3 -56,8 4,1 -14,6 -0,4 6,2
RC: Brecher/Siebanlage Flache LT,max 130,0| 3,0 200,1 -57,0 -4,0 -12,4 0,4 0,0 59,2 597172,93 5277659,66
RC: Brecher/Siebanlage Flache LN,max 130,0| 3,0 200,1 -57,0 -4,0 -12,4 -0,4 0,0
RC: Container-Stellplatze Flache LT,max 126,0| 3,0 223,6 -58,0 -4,2 -14,0 0,4 0,0 52,3 597192,85 5277672,28
RC: Container-Stellplatze Flache LN,max 126,0| 3,0 223,6 -58,0 -4,2 -14,0 -0,4 0,0
RC: Lkw Linie LT,max 108,0| 3,0 236,5 -58,5 -4,2 -10,4 -0,5 0,0 37,5 597214,02 5277665,15
RC: Lkw Linie LN,max 108,0| 3,0 236,5 -58,5 -4,2 -10,4 -0,5 0,0
RC: Radlader Flache LT,max 120,0| 3,0 189,8 -56,6 -4,0 -14,7 0,4 6,1 53,4 597145,50 5277673,50
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 189,8 -56,6 -4,0 -14,7 -0,4 6,1
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 858 (Greith) 1.0G MD RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 66,4 dB(A) LN,max 44,3 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0( 3,0 175,7 -55,9 -4,2 -0,6 -0,3 0,0 50,0 597234,41 5277614,50
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0| 3,0 175,7 -55,9 -4,2 -0,6 -0,3 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0| 3,0 215,5 -57,7 -4,2 -0,2 -0,4 0,0 48,6 597267,06 5277642,61
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 2155 -57,7 -4,2 -0,2 -0,4 0,0
BW: Lkw-Stellplatze Flache LT,max 108,0( 3,0 156,5 -54,9 -4,2 -0,5 -0,3 0,0 51,0 597201,39 5277605,77
BW: Lkw-Stellplatze Flache LN,max 108,0( 3,0 156,5 -54,9 -4,2 -0,5 -0,3 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache LT,max 108,0( 3,0 229,2 -58,2 -4,2 0,0 -0,5 0,0 48,2 597279,00 5277651,60
BW: Mischer-Stellplatze Flache LN,max 108,0( 3,0 229,2 -58,2 -4,2 0,0 -0,5 0,0
BW: Radlader Flache LT,max 120,0( 3,0 175,8 -55,9 -4,1 0,0 -0,4 0,0 62,7 597253,25 5277604,72
BW: Radlader Flache LN,max 120,0( 3,0 175,8 -55,9 -4,1 0,0 -0,4 0,0
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0| 3,0 206,7 -57,3 -3,9 0,0 -0,4 0,0 61,4 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0| 3,0 206,7 -57,3 -3,9 0,0 -0,4 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0| 3,0 175,7 -55,9 -4,2 -0,6 -0,3 0,0 50,0 597234,41 5277614,50
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 175,7 -55,9 -4,2 -0,6 -0,3 0,0
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LT,max 92,5| 3,0 1475 -54.,4 -4,4 -0,6 -0,3 0,0 35,8 597198,81 5277597,06
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LN,max 92,5| 3,0 1475 -54.,4 -4,4 -0,6 -0,3 0,0 35,8 597198,81 5277597,06
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 144,9 -54,2 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 35,9 597200,81 5277593,82
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 144,9 -54,2 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 35,9 597200,81 5277593,82
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie LT,max 92,5| 3,0 1235 -52,8 -4,6 -16,4 -0,2 55 26,9 597099,51 5277560,22
Pkw-Fahrweg Sid (14) Linie LN,max 92,5| 3,0 1235 -52,8 -4,6 -16,4 -0,2 55 26,9 597099,51 5277560,22
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 161,2 -55,1 -4,3 -13,2 -0,3 7,6 30,2 597106,35 5277605,38
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 161,2 -55,1 -4,3 -13,2 -0,3 7,6 30,2 597106,35 5277605,38
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LT,max 92,5| 3,0 188,3 -56,5 -4,2 -9,0 -0,4 3,2 28,7 597086,45 5277626,72
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LN,max 92,5| 3,0 188,3 -56,5 -4,2 -9,0 -0,4 3,2 28,7 597086,45 5277626,72
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LT,max 99,5| 3,0 139,7 -53,9 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 43,2 597186,69 5277591,71
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LN,max 99,5| 3,0 139,7 -53,9 -4,4 -0,7 -0,3 0,0 43,2 597186,69 5277591,71
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) m m

Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LT,max 99,5| 30 | 1311 533 | -4,6 2,4 -0,3 2,3 44,3 597199,90 5277579,60
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LN,max 99,5| 30 | 1311 533 | -4,6 2,4 -0,3 2,3 44,3 597199,90 5277579,60
Pkw-Stpl. Std (14) Flache | LT,max 99,5| 30 | 1239 529 | -46 | -162 | -0.2 5,6 34,2 597096,12 5277558,59
Pkw-Stpl. Std (14) Flache | LN,max 99,5| 30 | 1239 529 | -46 | -162 | -0.2 5,6 34,2 597096,12 5277558,59
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LT,max 99,5| 30 | 1935 56,7 | -4,2 -8,1 -0,4 55 38,6 597095,43 5277635,95
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LN,max 99,5| 30 | 1935 56,7 | -4,2 -8,1 -0,4 55 38,6 597095,43 5277635,95
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LT,max 99,5| 30 | 1891 56,5 | -4,2 -9,7 -0,4 6,5 38,2 597095,15 5277631,11
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LN,max 99,5| 30 | 1891 56,5 | -4,2 -9,7 -0,4 6,5 38,2 597095,15 5277631,11
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 123,0| 3,0 | 2197 578 | -41 | -108 | -04 3,9 56,8 597186,41 5277672,90
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LN,max 123,0| 3,0 | 2197 578 | -41 | -108 | -04 3,9
RC: Brecher/Siebanlage Flache | LT,max 130,0| 3,0 | 207,9 573 | -4,0 -9,9 -0,4 0,0 61,4 597186,32 5277661,09
RC: Brecher/Siebanlage Flache | LN,max 130,0| 3,0 | 207,9 573 | -4,0 -9,9 -0,4 0,0
RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 2241 580 | -4,2 0,0 -0,5 0,0 66,4 597200,80 5277675,21
RC: Container-Stellplatze Flache | LN,max 126,0| 3,0 | 2241 580 | -4,2 0,0 -0,5 0,0
RC: Lkw Linie LT,max 108,0| 3,0 | 191,3 56,6 | -4,1 -0,2 -0,4 0,0 49,7 597195,41 5277642,84
RC: Lkw Linie LN,max 108,0| 3,0 | 191,3 56,6 | -4,1 -0,2 -0,4 0,0
RC: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 1859 56,4 | -4,0 0,0 -0,4 0,0 62,2 597200,15 5277636,53
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 | 1859 56,4 | -4,0 0,0 -0,4 0,0
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Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025

Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m
FI.-Nr. 922 (Egg) 1.0G AU RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 67,6 dB(A) LN,max 37,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0| 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0
BW: Lkw-Stellplatze Flache LT,max 108,0| 3,0 336,6 -61,5 -4,4 0,0 -0,7 1,9 46,3 597178,83 5277630,15
BW: Lkw-Stellplatze Flache LN,max 108,0| 3,0 336,6 -61,5 -4,4 0,0 -0,7 1,9
BW: Mischer-Stellplatze Flache LT,max 108,0| 3,0 235,6 -58,4 -4,4 -0,6 -0,5 0,0 47,1 597289,70 5277671,68
BW: Mischer-Stellplatze Flache LN,max 108,0| 3,0 235,6 -58,4 -4,4 -0,6 -0,5 0,0
BW: Radlader Flache LT,max 120,0| 3,0 301,7 -60,6 -4,4 -0,4 -0,6 2,1 59,2 597292,85 5277595,77
BW: Radlader Flache LN,max 120,0( 3,0 301,7 -60,6 -4.4 -0,4 -0,6 2,1
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0( 3,0 283,9 -60,1 -4,2 -0,5 -0,5 0,0 57,7 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0( 3,0 283,9 -60,1 -4,2 -0,5 -0,5 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 196,4 -56,9 -4,3 -0,3 -0,4 0,0
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LT,max 92,5 3,0 355,3 -62,0 -4,4 0,0 -0,7 2,3 30,7 597183,32 5277601,04
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LN,max 92,5 3,0 355,3 -62,0 -4,4 0,0 -0,7 2,3 30,7 597183,32 5277601,04
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LT,max 92,5 3,0 355,5 -62,0 -4,4 0,0 -0,7 2,3 30,7 597183,68 5277600,50
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LN,max 92,5 3,0 355,5 -62,0 -4,4 0,0 -0,7 2,3 30,7 597183,68 5277600,50
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie LT,max 92,5| 3,0 421,4 -63,5 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,0 597091,63 5277599,27
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie LN,max 92,5| 3,0 421,4 -63,5 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,0 597091,63 5277599,27
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LT,max 92,5 3,0 420,6 -63,5 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,0 597091,32 5277600,78
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LN,max 92,5 3,0 420,6 -63,5 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,0 597091,32 5277600,78
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LT,max 92,5 3,0 4145 -63,3 -4,5 -0,3 -0,8 2,2 28,8 597084,49 5277618,96
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LN,max 92,5 3,0 4145 -63,3 -4,5 -0,3 -0,8 2,2 28,8 597084,49 5277618,96
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LT,max 995 3,0 361,0 -62,1 -4,4 0,0 -0,7 25 37,7 597185,11 5277592,12
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LN,max 995 3,0 361,0 -62,1 -4,4 0,0 -0,7 25 37,7 597185,11 5277592,12
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m

Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LT,max 99,5 30 | 3384 616 | -45 0,3 0,7 0,0 35,5 597236,79 5277583,47
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LN,max 99,5 30 | 3384 616 | -45 0,3 0,7 0,0 35,5 597236,79 5277583,47
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | LT,max 99,5 30 | 4288 636 | -44 0,0 0,8 2,5 36,1 597096,96 5277582,11
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | LN,max 99,5 30 | 4288 636 | -44 0,0 0,8 2,5 36,1 597096,96 5277582,11
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LT,max 99,5 30 | 3747 625 | -44 0,4 0,7 0,0 34,5 597115,81 5277643,51
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LN,max 99,5 30 | 3747 625 | -44 0,4 0,7 0,0 34,5 597115,81 5277643,51
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 4243 635 | -44 0,0 0,8 2,4 36,1 597093,52 5277592,54
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 4243 635 | -44 0,0 0,8 2,4 36,1 597093,52 5277592,54
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 123,0| 3,0 | 3257 612 | -43 -1,5 0,6 4,1 62,4 597154,50 5277673,50
RC: Abkippen Bauschutt Flache LN,max 123,0( 3,0 325,7 -61,2 -4,3 -1,5 -0,6 4,1
RC: Brecher/Siebanlage Flache | LT,max 130,0| 3,0 | 3040 60,6 | -4.2 0,0 0,6 0,0 67,6 597190,37 5277664,83
RC: Brecher/Siebanlage Flache | LN,max 130,0| 3,0 | 3040 60,6 | -4.2 0,0 0,6 0,0
RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 2924 60,3 | -4,3 0,0 0,6 2,5 66,3 597186,48 5277686,94
RC: Container-Stellplatze Flache | LN,max 126,0| 3,0 | 2924 60,3 | -4,3 0,0 0,6 2,5
RC: Lkw Linie LT,max 108,0| 3,0 | 1964 56,9 | -43 0,3 0,4 0,0 49,2 597270,73 5277736,74
RC: Lkw Linie LN,max 108,0| 3,0 | 1964 56,9 | -43 0,3 0,4 0,0
RC: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 2928 60,3 | -4,3 0,0 0,6 2,3 60,1 597201,41 5277669,46
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 30 | 2928 60,3 | -43 0,0 -0,6 2,3
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m

FI.-Nr. 934 (Eggen) 1.0G MD RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 50,5 dB(A) LN,max 23,0 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
BW: Fahrmischer Linie LT,max 108,0| 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
BW: Fahrmischer Linie LN,max 108,0( 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0
BW: Kiesfahrzeuge Linie LT,max 108,0| 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
BW: Kiesfahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0
BW: Lkw-Stellplatze Flache LT,max 108,0| 3,0 387,3 -62,8 -4,8 -14,9 -0,8 0,0 27,8 597208,18 5277622,07
BW: Lkw-Stellplatze Flache LN,max 108,0| 3,0 387,3 -62,8 -4,8 -14,9 -0,8 0,0
BW: Mischer-Stellplatze Flache LT,max 108,0| 3,0 333,7 -61,5 -4,8 -9,9 -0,6 0,0 34,2 597281,50 5277689,91
BW: Mischer-Stellplatze Flache LN,max 108,0| 3,0 333,7 -61,5 -4,8 -9,9 -0,6 0,0
BW: Radlader Flache LT,max 120,0| 3,0 301,8 -60,6 -4,8 -15,4 -0,6 1,7 43,3 597298,50 5277637,50
BW: Radlader Flache LN,max 120,0| 3,0 301,8 -60,6 -4,8 -15,4 -0,6 1,7
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LT,max 120,0| 3,0 358,1 -62,1 -4,8 -14,0 -0,7 0,0 41,5 597242,46 5277645,16
BW: Radlader beim Entleeren Punkt LN,max 120,0( 3,0 358,1 -62,1 -4,8 -14,0 -0,7 0,0
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LT,max 108,0( 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
BW: Zementsilofahrzeuge Linie LN,max 108,0( 3,0 359,8 -62,1 -4,8 -8,5 -0,7 0,0
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LT,max 92,5( 3,0 446,8 -64,0 -4,8 -15,1 -0,9 0,0 10,7 597146,52 5277610,48
Pkw-Fahrweg Mitte (125) Linie LN,max 92,5( 3,0 446,8 -64,0 -4,8 -15,1 -0,9 0,0 10,7 597146,52 5277610,48
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 369,8 -62,4 -4,8 -12,4 -0,7 0,7 16,0 597221,65 5277573,62
Pkw-Fahrweg Ost (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 369,8 -62,4 -4,8 -12,4 -0,7 0,7 16,0 597221,65 5277573,62
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie LT,max 92,5| 3,0 488,6 -64,8 -4,8 -20,2 -0,9 4,9 9,7 597102,58 5277571,82
Pkw-Fahrweg Sud (14) Linie LN,max 92,5| 3,0 488,6 -64,8 -4,8 -20,2 -0,9 4,9 9,7 597102,58 5277571,82
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LT,max 92,5| 3,0 481,2 -64,6 -4,8 -13,9 -0,9 0,0 11,3 597117,96 5277653,33
Pkw-Fahrweg West (42) Linie LN,max 92,5| 3,0 481,2 -64,6 -4,8 -13,9 -0,9 0,0 11,3 597117,96 5277653,33
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LT,max 92,5( 3,0 507,6 -65,1 -4,8 -14,4 -1,0 0,0 10,2 597087,67 5277631,57
Pkw-Fahrweg West (118) Linie LN,max 92,5( 3,0 507,6 -65,1 -4,8 -14,4 -1,0 0,0 10,2 597087,67 5277631,57
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LT,max 99,5| 3,0 431,0 -63,7 -4,8 -17,4 -0,8 4,3 20,1 597161,44 5277598,23
Pkw-Stpl. Mitte (125) Flache LN,max 99,5| 3,0 431,0 -63,7 -4,8 -17,4 -0,8 4,3 20,1 597161,44 5277598,23

Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 13.03.2025, 10:41, RL7
%@W Bericht Nr. 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025 Seite 15

SoundPLAN 9.0




Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 26 31 32
Quelle Quelltyp Zeitb. Lw Ko d Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) m m

Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LT,max 99,5 30 | 3854 62,7 | -48 | -136 | -07 2,3 23,0 597206,03 5277569,65
Pkw-Stpl. Ost (42) Flache | LN,max 99,5 30 | 3854 62,7 | -48 | -136 | -07 2,3 23,0 597206,03 5277569,65
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 4914 648 | -48 | -202 | -1,0 4,7 16,5 597099,85 5277573,10
Pkw-Stpl. Sud (14) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 4914 648 | -48 | -202 | -1,0 4,7 16,5 597099,85 5277573,10
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LT,max 99,5 3,0 | 4805 646 | -48 | -143 | -1,0 0,0 17,9 597118,15 5277651,15
Pkw-Stpl. West (42) Flache | LN,max 99,5 3,0 | 4805 646 | -48 | -143 | -1,0 0,0 17,9 597118,15 5277651,15
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LT,max 99,5 30 | 5002 650 | -48 | -144 | -1,0 0,0 17,4 597095,15 5277631,11
Pkw-Stpl. West (128) Flache | LN,max 99,5 30 | 5002 650 | -48 | -144 | -1,0 0,0 17,4 597095,15 5277631,11
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LT,max 123,0| 3,0 | 4556 642 | -48 | -130 | -09 4,6 47,8 597148,50 5277673,50
RC: Abkippen Bauschutt Flache | LN,max 123,0| 3,0 | 4556 642 | 48 | -13,0 | -0,9 4,6

RC: Brecher/Siebanlage Flache | LT,max 130,0| 3,0 | 4120 633 | -48 | -136 | -08 0,0 50,5 597190,74 5277661,85
RC: Brecher/Siebanlage Flache | LN,max 130,0| 3,0 | 412,0 63,3 | -48 | -136 | -08 0,0

RC: Container-Stellplatze Flache | LT,max 126,0| 3,0 | 3948 629 | -48 | -134 | -08 1,8 48,9 597216,06 5277688,89
RC: Container-Stellplatze Flache LN,max 126,0| 3,0 394,8 -62,9 -4,8 -13,4 -0,8 1,8

RC: Lkw Linie LT,max 108,0| 3,0 | 3598 62,1 | -48 -8,5 0,7 0,0 34,9 597268,92 5277725,90
RC: Lkw Linie LN,max 108,0| 3,0 | 3598 62,1 | -48 -8,5 -0,7 0,0

RC: Radlader Flache | LT,max 120,0| 3,0 | 4534 641 | -48 | -130 | -09 4,6 44,8 597151,50 5277676,50
RC: Radlader Flache | LN,max 120,0| 3,0 | 4534 641 | -48 | -130 | -09 4,6
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang F
Bebauungsplan Herzmanns Zwischenstadium Selt. Er.
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
Legende
2 Quelle Quellname
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
4 Zeitb. dB(A) Zeitbereich
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
12 Ko dB Raumwinkelmaf}
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Déampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
20 dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen
26 L,max dB(A) Maximalpegel
31 X-Koordinate m X-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
32 Y-Koordinate m Y-Koordinate der Punktschallquelle am unginstigsten Punkt
%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 13.03.2025, 10:41, RL7
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Steger & Partner GmbH

Bericht 4796-04/B1/dm vom 13.03.2025

Anhang G

Hochrechnung der Verkehrsmengen
von 2019 auf das Prognosejahr 2035

B 19

AS Martinszell /
Oberdorf -
AS Waltenhofen-Siid

m Tag 1821
p1 Tag 2,6%
g p2 Tag 1,7%
2
Q Krad Ta 0,7%
geg [P I ’
T 20
S = m Nacht 248
=<
g p1 Nacht 2,8%
o
- p2 Nacht 2,0%
o
I3Y
pKrad Nacht 0,8%
m (Pkw) Tag 1730,0
s m (Lkw1) Tag 47,3
o o m (Lkw2) Tag 31,0
s g m (Krad) Tag 12,7
(2
2£ m (Pkw) Nacht 2341
= O
@ é m (Lkw1) Nacht 6,9
> m (Lkw2) Nacht 5,0
m (Krad) Nacht 2,0
Faktor Pkw: 1,078
Faktor Lkw: 1,301
m (Pkw) Tag 1865,6
s m (Lkw1) Tag 61,6
2 = m (Lkw2) Tag 40,3
S § m (Krad) Tag 137
©
£ E m (Pkw) Nacht 252,5
= 0
” = m (Lkw1) Nacht 9,0
> m (Lkw2) Nacht 6,5
m (Krad) Nacht 21
m Tag 1981,2
3
8 p1 Tag 3,1%
p2 Tag 2,0%
s 22
% E <) pKrad Tag 0,7%
o6 X
% £5 m Nacht 270,1
®
o ®c
p1 Nacht 3,3%
p2 Nacht 2,4%
pKrad Nacht 0,8%

Hochrechnung nach:

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",

Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,

im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(extrapoliert bis 2035)

Seite 1 von 1



Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang H
Verkehrsgerausche
Berechnung Strassenemission nach RLS-19
StralRe StraRenoberflache DTV M pLkw1 pLkw2 M pLkw1 pLkw2 vPkw vLkwl vLkw2 Drefl L'w L'w
Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % % km/h km/h km/h dB dB(A) dB(A)
B19 Nicht geriffelter Gussasphalt 33860 1981,2 31 2,0 270,1 3,3 2,4 120 80 80 0,0 94,8 86,3
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns
Verkehrsgerausche

Berechnung Strassenemission nach RLS-19

Anhang H

Legende

Strale
StraRenoberflache
DTV

M Tag
pLkwl Tag
pLkw2 Tag
M Nacht
pLkwl Nacht
pLkw2 Nacht
vPkw

vLkwl
vLkw2

Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Lkwl im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang |
Zugsetup Schall 03-2012
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Nr. Elementname Zugart e Fahrzeggkateg Einheite Fahrzeu_gkateg Einheite Fahrzeu_gkateg Einheite Fahrzeu_gkateg Einheite Fahrzeu_gkateg Einheite
[km/h] orie n orie n orie n orie n orie n
5362-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-22*6 | . ] i i i i
10-25*24 | 10-218*6 | 10-215*1 Regularer Zug 100 7-Z5_A4 1 10-z22 6 10-25 24 10-218 6 10-z215 1
2 | 5362-A : RV-VT | 6-A8*2 Regularer Zug 100 6-A8 2
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang |
Berechnung Emissionspegel Bahnstrecke
nach Schall 03 [2012]
5362 Richtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m
1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z22*6 | 10-Z5*24 | 100 2,0 - 100 715 - |75,7|58,9|339| - - -
2 | 5362-A : RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |76,9/544| - [70,9[48,3] -
- | Gesamt 34,0 4,0 - - - 179,3160,2133970,9 483 -
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
5362 Richtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+093
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m
1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z2*6 | 10-Z5*24 | 100 2,0 - 100 715 | - |78,7[58,9(339| - - -
2 | 5362-A : RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |79,7154,4| - [73,7/48,3] -
- | Gesamt 34,0 4,0 - - - 182216021339 73,7483 -
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+093 [ Standardfahrbahn - - - - - - 3,0 -
5362 Richtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+105
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m
1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z2*6 | 10-Z5*24 | 100 2,0 - 100 715 | - |757[58,9(339| - - -
2 | 5362-A : RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |76,9/544| - [70,9[48,3] -
- | Gesamt 34,0 4,0 - - - 1793160,2133970,9 483 -
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+105 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
5362 Richtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+792
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m
1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*6 | 10-Z5*24 | 100 2,0 - 100 715 - |78,7|58,9|339| - - -
2 | 5362-A: RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |79,7154,4| - [73,7/48,3] -
- | Gesamt 34,0 4,0 - - - 182216021339 73,7483 -
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+792 | Standardfahrbahn - - - - - - 3,0 -
5362 Richtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+837
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m
1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z22*6 | 10-Z5*24 | 100 2,0 - 100 715 - |75,7|58,9|339| - - -
2 | 5362-A: RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |76,9/54,4| - [70,9[48,3] -
- | Gesamt 34,0 4,0 - - - 179,3/60,2133970,9 483 -
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+837 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Anderung Bebauungsplan GE Herzmanns Anhang |
Berechnung Emissionspegel Bahnstrecke
nach Schall 03 [2012]
5362 Gegenrichtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m

1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z22*6 | 10-Z5*24 | 100 3,0 1,0 100 715 - |77,4|60,7|35,6|75,7|58,9|339

2 | 5362-A : RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |76,9/544| - [70,9[48,3] -

- | Gesamt 35,0 50 - - - 180,21616]356]76,91593]339
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
5362 Gegenrichtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+347
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m

1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*6 | 10-Z5*24 | 100 3,0 1,0 100 715 - |80,4|60,7|35,6|78,7|58,9 339

2 | 5362-A : RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |79,7154,4| - [73,7/48,3] -

- | Gesamt 35,0 50 - - - [831[616]356]79,91593]339
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+347 | Standardfahrbahn - - - - - - 3,0 -
5362 Gegenrichtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 3~ Km: 0+392
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m

1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*6 | 10-Z5*24 | 100 3,0 1,0 100 715 - |77,4|60,7|35,6|75,7|58,9|339

2 | 5362-A : RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |76,9/544| - [70,9[48,3] -

- | Gesamt 35,0 50 - - - 180,21616]356]76,91593]339
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+392 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
5362 Gegenrichtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 1+081
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m

1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*6 | 10-Z5*24 | 100 3,0 1,0 100 715 - |80,4|60,7|35,6|78,7|58,9 339

2 | 5362-A: RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |79,7154,4| - [73,7/48,3] -

- | Gesamt 35,0 50 - - - [83,1[616]356]79,91593]339
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB

1+081 | Standardfahrbahn - - - - - - 3,0 -
5362 Gegenrichtungsgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 1+093
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m |4m|5m

1 | 5362-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z22*6 | 10-Z5*24 | 100 3,0 1,0 100 715 - |77,4|60,7|35,6|75,7|58,9|339

2 | 5362-A: RV-VT | 6-A8*2 32,0 4,0 100 69 - |76,9/54,4| - [70,9[48,3] -

- | Gesamt 35,0 50 - - - 180,21616356]76,91593]339
Schienen- Fahrflachen- [ Strecker| Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausch gerausch KL | Quietschgerausche, Gerausche KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB

1+093 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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